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Kim jesteSmy i czym sie zajmuje...

Nasze stowarzyszenie Transportowcow PL koncentruje sie na niesieniu wszechstronnej pomocy firmom z branzy transportowej, spedycyjnej
i logistycznej, polegajacej w szczegdlnosci na:

wspotpracy z instytucjami rzadowymi i samorzagdowymi w przedmiocie konsultacji i opiniowania ocbowigzujacych i przysztych aktéw
prawnych regulujacych ten sektor,

organizowaniu spotkan z wtadzami publicznymi, majacych na celu prezentacje probleméw prawnych i gospodarczych dotykajacych
branze transportowa,

negocjowaniu umow oraz rabatéw z dostawcami w imieniu cztonkdw stowarzyszenia,

fachowym doradztwie prawnym z zakresu obecnie obowigzujacych i nowych przepiséw, oferowanym przez specjalizujgcych sie w prawie
transportowym ekspertow,

wspolnych dziataniach na rzecz dostepu do kontaktéw partnerskich,

podejmowaniu stosownych dziatann w momencie wystgpienia konfliktu pomiedzy cztonkami zwigzku a organami administracji
panstwowej,

organizowaniu szkolen, spotkan, konferencji dla przewoznikéw oraz wszystkich podmiotéw uczestniczacych w transporcie drogowym,
tworzeniu warunkoéw do szybszego przeptywu informacji i kontaktow,

poprawie bezpieczenstwa w transporcie - zaréwno w odniesieniu do obrotu handlowego, jak i sytuacji na drogach.

v' Ekspert z dziedziny Prawa Pracy,

v' Konsultant ds. transportu ciezkiego i rozwigzan IT,

v Inspektor Ochrony Danych Osobowych,

v Auditor zgodnosci Systemoéw Zarzadzania z normami:

ISO 2001 | ISO 14001 | ISO 45001 | ISO/IEC 27001 |
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AGENDA SZKOLENIA (czesc 1)

O Wprowadzenie

U Rola i odpowiedzialnos¢ logisty

O Podstawy prawne czasu pracy kierowcow
U Czas pracy kierowcow i inne aktywnosci

U Jazda w zatodze
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CELE szkolenia:

U Przygotowanie logistykdow do samodzielnego i poprawnego planowania pracy
kierowcéw zgodnie z przepisami 561/2006, AETR i Ustawy o czasie pracy
kierowcow,

U Woyposazenie uczestnikdbw w umiejetno$¢ analizy danych z tachograféow
cyfrowych i plikéw .DDD,

O Zwiekszenie kompetencji w zakresie rozpoznawania i zapobiegania naruszeniom
Czasu pracy,

O Rozwiniecie praktycznych umiejetnosci tworzenia harmonogramow, planowania
tras i reagowania na sytuacje awaryjne,

O Przygotowanie do kontroli w firmie i na drodze oraz prawidtowego prowadzenia

dokumentac;ji.



B

BCU &= <) Transportowcy PL

SPEDYCJA Ogélnopolskie Stowarzyszenie

Przewoznikow Transportu Drogowego

Wprowadzenie

r KRAJOWY Rzeczpospolita Sfinansowane przez
1 PLAN Polska Unie ELIrO.pEJSkE]
=—_. ODBUDOWY NextGenerationEU

EFEKTY ksztatcenia:

Q

o 0o 0o o o o o

przepisy regulujgce czas pracy kierowcow (Rozporzadzenie UE 561/2006, AETR,
Ustawa o czasie pracy kierowcow, Rozporzadzenie UE 165/2024),

zasady dziatania tachograféw cyfrowych i kart kierowcow,

rodzaje odpoczynkdw i przerw oraz ich limity,

zasady jazdy w zatodze,

procedury kontroli drogowych i firmowych,

zasady naliczania diet, ryczattéw i delegaciji,

zasady zwigzane z pakietem mobilnosci oraz pracownikami delegowanymi,
zasady planowania tran dla kierowcéw i reagowania na incydenty i sytuacje

awaryjne.
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AGENDA SZKOLENIA (czesc 1)

U Rola i odpowiedzialnos¢ logisty




YV V V

Rola i odpowiedzialnosé
dyspozytora

Szukanie zlecen,
Planowanie, nadzor nad trasami i zleceniami, unikanie naruszen,
Staty kontakt z kierowcami, jasna komunikacja, wspoétpraca

= jak komunikowac zmiany planu

= jak unikac¢ konfliktéw i nieporozumien

= jak egzekwowac przestrzeganie przepisow
Monitorowanie floty,
Obstuga dokumentacji transportowej w tym m.in.:

= weryfikacja CMR i zlecen

= pilnowanie kompletnosci dokumentéw dla kierowcy

= wprowadzanie danych do systemu / systeméw / Exceli

= znaczenie dokumentacji i dowoddéw - odpowiedzialnoS¢ prawna
Kontakt z klientami i podwykonawcami,
Reagowanie na sytuacje awaryjne —
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AGENDA SZKOLENIA (czesc 1)

O Podstawy prawne czasu pracy kierowcow




Podstawy prawne

Rozporzadzenie (UE) NR 561/2006
Rozporzadzenie (UE) NR 1054/2020
Rozporzadzenie (UE) NR 1055/2020
Rozporzadzenie (UE) NR 1057/2020
Rozporzadzenie (UE) NR 1073/2009 @

)
)

Rozporzadzenie Rady (E\WG)
NR 3821/1985 oraz UE NR 165/2014

Umowa AETR

Ustawa o czasie pracy kierowcow
Kodeks Pracy

<+




Rozporzadzenie (UE) NR
561/2006

» Podstawowy akt regulujacy czas jazdy, przerwy i odpoczynki kierowcow.

» Okresla miedzy innymi maksymalny dzienny i tygodniowy czas prowadzenia, obowigzkowe
przerwy, odpoczynki dzienne i tygodniowe.

» Dla kierowcy: wyznacza rytm pracy i ograniczenia.

» Dla dyspozytora: fundament planowania tras, zmian i rotacji kierowcow.

T



2 luty 2022

Rozporzadzenie (UE) 1054/2020
(Pakiet Mobilnosci - zmiany 561/2006)

» Wprowadza miedzy innymi obowigzek powrotu kierowcy do kraju co 4 tygodnie, nowe
zasady odbioru odpoczynkéw tygodniowych i rekompensat.

» Zaostrza kontrole kabotazu i delegowania.
» Dla kierowcy: wieksza przewidywalnos¢ powrotéw do domu.

» Dla dyspozytora: bardziej skomplikowane planowanie, koniecznos¢ sledzenia cykli powrotow
i odpoczynkow.

T




Rozporzadzenie (UE) 1055/2020

» Dotyczy dostepu do zawodu przewoznika i rynku transportowego.
» Zaostrza wymogi dotyczgce bazy eksploatacyjnej, dobrej reputacji i zarzadzania transportem.
» Dla kierowcy: posrednio wptywa na standardy pracy i stabilnos¢ firmy.

» Dla dyspozytora: wieksza odpowiedzialnos¢ formalna i operacyjna, szczegdlnie w zakresie
nadzoru nad flota.

T



Rozporzadzenie (UE) 1057/2020

» Reguluje delegowanie kierowcow w transporcie miedzynarodowym.
> Okresla, kiedy kierowca jest delegowany, jakie obowiazki ma firma (IMI, dokumentacja).
» Dla kierowcy: wptywa na wynagrodzenie i zasady pracy za granica.

> Dla dyspozytora: koniecznoé¢ pilnowania zgtoszen, tras i wyjatkéw (np. tranzyt, bilateralne...).

T



Rozporzadzenie Rady (EWG) 3821/85
oraz UE 165/2014

» Dotycza tachograféw analogowych i cyfrowych.
» Okreslajg wymagania techniczne, obowigzki dotyczace obstugi, pobierania danych i kontroli.
» Dla kierowcy: zasady obstugi tachografu, wpiséw manualnych, kart kierowcy.

» Dla dyspozytora: obowigzek archiwizacji, analizy naruszen i organizacji pobran danych.

T




Ustawa o czasie pracy kierowcéw (Polska)

» Uzupetnia przepisy UE o krajowe zasady czasu pracy, np. dyzury, nadgodziny, praca w nocy,
systemy czasu pracy.

» Dla kierowcy: okresla sposdb rozliczania wynagrodzenia i czasu pracy.

» Dla dyspozytora: kluczowa przy uktadaniu grafikdw i rozliczaniu ptac.

T



Kodeks Pracy

» 0Ogolne przepisy dotyczace praw i obowigzkdéw pracownika i pracodawcy.
» Dla kierowcy: gwarancje pracownicze, urlopy, zasady zatrudnienia.

» Dla dyspozytora: obowigzek zgodnego z prawem planowania i rozliczania pracy.

T
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AGENDA SZKOLENIA (czesc 1)

U Czas pracy kierowcow i inne aktywnosci




Omoéwienie aktéw prawnych

Rozporzadzenie (UE) 561/2006 — ,,Biblia czasu pracy”

Reguluje:

o czas prowadzenia pojazdu,

o przerwy,

o odpoczynki dzienne i tygodniowe,
o jazde w zatodze,

o zasady rekompensat.

Dyspozytor zwraca uwage na:

limity jazdy 9/10h,

jazde tygodniowg 56h i 90h w dwadch tygodniach,
przerwe 45 min (15+30),

odpoczynki 11h / 9h / 3+9,

odpoczynki tygodniowe 45h / 24h,

obowiazek rekompensaty skrocen.

T
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Czas prowadzenia, przerwy i odpoczynki

> Limity jazdy — art. 6 rozporzadzenia (UE) 561/2006
» Przerwy — art. 7

» Odpoczynki dzienne — art. 8 ust. 2-4

» Odpoczynki tygodniowe — art. 8 ust. 6-8
» Rekompensaty = art. 8ust. 617

Dyspozytor zwraca uwage na:

» prawidtowe liczenie cyklu 24h,

> prawidtowe liczenie tygodnia (pon.-niedz.),
» kiedy mozna skroci¢ odpoczynek,

» kiedy przerwa 45 min jest obowigzkowa.

T



Omoéwienie aktéw prawnych

Ustawa o czasie pracy kierowcow (PL)

Reguluje:

o czas pracy pracownika (nie tylko jazde),

o dyzury, gotowosc, inne prace,

o praca nocna,

o maksymalny czas pracy 60h tygodniowo / 48h srednio.

Dyspozytor zwraca uwage na:

o réznice miedzy ,,czasem prowadzenia” a ,czasem pracy’,
o obowigzek ewidencji czasu pracy,

o ograniczenia pracy nocnej (10h),

o dyzury i ich rozliczanie.

T



Omoéwienie aktéw prawnych

Rozporzadzenie 165/2014 — tachografy

Reguluje:

o zasady dziatania tachograféw cyfrowych,
o obowiazki kierowcy i firmy,

o wpisy manualne,

o karty kierowcow i przedsiebiorstwa.

Dyspozytor zwraca uwage na:

o kiedy kierowca musi wykona¢ wpis manualny,

o jak interpretowac dane z tachografu,

o obowigzek pobierania danych z kart i tachografow

T



Czynnosci na tachografie a rozliczenie

CP - Czas pracy

CP - Czas pracy

CP (gotowos$¢ w NG w poj. obsadzie), D100 (gotowosé poza NG),
D50 (gotowos¢ w zespole)

CP (krotkie przerwy, P15), D50 (przerwy ponad 15 min), OD
(odpoczynki dobowe), NPO (zaleznie od uregulowan w firmie)

T




Okres prowadzenia pojazdu

Po okresie prowadzenia pojazdu trwajgcym cztery i pot godziny kierowcy
przystuguje ciggta przerwa trwajaca co najmniej 45 minut:

4:30h 4:30h

- N IR

6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

9h 0:45h 9h

Przerwe te moze zastapic przerwa dtugosci co najmniej 15 minut, po ktérej nastapi
przerwa dtugosci co najmniej 30 minut:

1:30h 3:00h 4:30h

h:ﬁiﬁ A |

6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

9h 0:15h 0:30h 9h
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Przerwa w czasie pracy

Po maksymalnie szesciu kolejnych godzinach pracy kierowcy przystuguje przerwa
przeznaczona na odpoczynek :

Maksymalnie 6h ,,pracy”

A
|
A 4

h a ® o © | h ® 3

7 8 9 10 11 12 13 14 15 16

9h 0:30h/0:45min*

*30 minut w przypadku gdy liczba godzin pracy nie przekracza 9 godzin

45 minut w przypadku gdy liczba godzin pracy wynosi wiecej niz 9 godzin

T

9h
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Dzienny czas prowadzenia pojazdu

Dzienny czas prowadzenia pojazdu oznacza tgczny czas jazdy od
zakonczenia jednego dziennego okresu odpoczynku do rozpoczecia
nastepnego dziennego okresu odpoczynku.

Dzienny czas prowadzenia pojazdu nie moze przekroczy¢ 9 godzin.

_ 9h jazdy

A\ 4

4:30h 4:30h

9h 0:45h

T
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Dzienny przedtuzony czas prowadzenia pojazdu

Dzienny czas prowadzenia pojazdu moze zostac przedtuzony do nie wiecej niz
10 godzin nie czesciej niz dwa razy w tygodniu*.

10h jazdy (2x w_t!f_;(_)dniu)

N

4:30h 4:30h 1:00h
O

h ® h ® h| © h

5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
9h 0:45h 0:45h 9h

*Tydzien oznacza okres od godz. 00.00 w poniedziatek do godz. 24.00 w
niedziele.

T
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Tygodniowy czas prowadzenia pojazdu

Tygodniowy czas prowadzenia pojazdu nie moze przekroczy¢ 56 godzin.

e t3czny czas prowadzenia pojazdu w ciggu dwdch kolejnych tygodniach nie
moze przekroczy¢ 90 godzin.

Max. 90h
€— >

Max. 56h Max. 56h Max. 56h

Nd | P ——> Nd| Pn Nd | Pn Nd | Pn
90h-56h = max. 34h
9 9 10 10 9 5 10 10 9 9 9 9

e ‘ -

\
h®®|®‘.®1®®l—| G)G)G)I;I A © 0 0 066 6 A

Max. 90h

\ 4




Regularny dzienny okres odpoczynku

Regularny dzienny okres odpoczynku oznacza nieprzerwany odpoczynek trwajgcy co najmniej 11 godzin.

Maksymalnie 13h
< >‘

od rozpoczecia do zakonczenia pracy

h h ®” k1 11h

6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 0 1 2 3 4

24h

Regularny dzienny okres odpoczynku mozna wykorzysta¢ w dwdch czesciach, z ktérych pierwsza musi
nieprzerwanie trwac co najmniej 3 godziny a druga co najmniej 9 godzin.
Maksymalnie 15h

<€ >
W
u 1 3h s  9h
6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

0 1 2 3 4

< 24h 5

1
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Skrécony dzienny okres odpoczynku

Skrécony dzienny okres odpoczynku oznacza odpoczynek trwajgcy
CO hajmniej 9 godzin.

Kierowca moze mie¢ najwyzej trzy skrdcone dzienne okresy
odpoczynku pomiedzy dwoma tygodniowymi okresami odpoczynku.

Maksymalnie 15h

—
F ..e..‘%‘h’.a

a ©  9h*

I
6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 0 1 2 3 4

24h
< = >

*3x pomiedzy odpoczynkami tygodniowymi (co najmniej 24h)
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Dzienny czas odpoczynek w zatodze

W ciggu 30 godzin od zakonczenia dziennego lub tygodniowego
okresu odpoczynku, kierowca nalezgcy do kilkuosobowej zatogi musi
skorzystac z kolejnego dziennego okresu odpoczynku trwajgcego co

najmniej 9 h.

Max. 21h
< Pt >
4:30h 4:30h 1h
4:30h [7"_— 4:30h 1h 1h oh
|
! ®© % | © O ®© 0 s
9h
4:30h 4:30h 1h
4:30h 4:30h 1h 1h
9h
h 0 © o ®Vh O

9h

v

N

T
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Dzienny okres odpoczynku - prom/pociag

Jezeli kierowca towarzyszy pojazdowi transportowanemu promem lub pociggiem i
wykorzystuje regularny dzienny okres odpoczynku, okres ten mozna przerwac nie
wigcej niz dwukrotnie innymi czynnosciami trwajgcymi facznie nie dtuzej niz
godzine.

Podczas tego regularnego dziennego okresu odpoczynku kierowca musi mie¢ do

dyspozycji koje lub kuszetke. Gdy na promie/ w pociaggu nie ma koi/kuszetki
kierowca powinien zaznaczy¢ dyspozycyjnosc:

12- 13h / 18-19h* Max. 1h

h ® h @ % © h HJ;_H h

\ 4

Sh

*
< 24h / 30h 5|

*dotyczy zatogi

T




Tygodniowy okres odpoczynku

Tygodniowy okres odpoczynku oznacza tygodniowy okres, w
ktorym kierowca moze swobodnie dysponowac swoim czasem i
obejmuje:

* regularny tygodniowy okres odpoczynku oznacza
odpoczynek trwajacy co najmniej 45 godzin,

« skrocony tygodniowy okres odpoczynku oznacza
odpoczynek trwajacy krocej niz 45 godziny, ktory mozna, na
warunkach ustalonych w art. 8 ust. 6, skréci¢ do nie mniej niz
24 kolejnych godzin;




Tygodniowy okres odpoczynku
* W ciggu dwodch kolejnych tygodni kierowca wykorzystuje co najmniej:
* dwa regularne tygodniowe okresy odpoczynku lub

* jeden regularny tygodniowy okres odpoczynku i jeden skrocony tygodniowy
okres odpoczynku trwajacy co najmniej 24 godziny.

45h 24h l 45h 24h
h h h h
tydzien 1 tydzien 2 tydzien 3 tydzien 4

Czy podany przyktad jest prawidtowy ?

< NIE S

45h 24h 30h 45h
h h h h

L

tydzien 1 tydzien 2 ' tydzien 3 tydzien 4



Tygodniowy okres odpoczynku

e Skrocenie odpoczynku tygodniowego nalezy zrekompensowaé
rownowaznym odpoczynkiem wykorzystanym jednorazowo przed
konicem trzeciego tygodnia nastepujgcego po danym tygodniu.

skrocenie odpoczynku tygodniowego trzeba odebraé

/ N
30h J 45h 45h 45+15h
~ " h h

tydzien 0 tydzien 1 tydzien 2 tydzien 3
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Tygodniowy okres odpoczynku

* Tygodniowy okres odpoczynku rozpoczyna sie nie pozniej niz po
zakonczeniu szesciu okresdw 24 godzinnych liczagc od konca
poprzedniego tygodniowego okresu odpoczynku.

—> Nowy tydzien
sroda 7:30 wtorek 7:30
Max. 6x24h (144h)
<€ — >
1x10h 2x10h _9_h 9h 9h 1x10h
i
h © hH O h| @W h ® +h | © h ® h
|
24h/45h 1x9h 2x9h 3x9h 11h 11h 24h/45h




Praca w porze nocnej

Pora nocna wynikajgca z Kodeksu Pracy oraz Ustawy o czasie pracy kierowcy - mozliwy zapis w
dokumentaciji.

Art. 1517 (Kodeks pracy)
§ 1. Pora nocna obejmuje 8 godzin pomiedzy godzinami 21.00 a 7.00.

Art. 2. (Ustawa o czasie pracy kierowcow)

6a) pora nocna - okres czterech godzin pomiedzy godzing 00%° i godzing 07°°: definicje pory nocnej
zawartq w tym przepisie stosuje sie wytqcznie do celéow ustalania czasu pracy;

Art. 21. (Ustawa o czasie pracy kierowcéw)

W przypadku gdy praca jest wykonywana w porze nocnej, czas pracy kierowcy nie moze przekraczac 10
godzin w danej dobie.




Praca w porze nocnej

Pitek
206:2005

1 2 3 4 5 b 1 8 9 10 n 12

13 14 15 16 17 18 19 A0 2 2 B
0314 21223 ©09:45 (Ix10) | 1537

U]

15

12 13 14
£133000902 (2x0) | 1422




Praca w porze nocnej

Q0945 380035 () -=— AR0352 ? = 21412

Pitek
206:2005

qQ

13 14 15
21223 ©09:45 (Ix10) | 1537

U]

Sobota
28-06-2025

12 13 14
2133000902 (2x0) | 1422

C] PR A -2 70602025 03:14  27.06.2025 15:37 00:20 Przekroczono czas 10h pracy w dobie w przypadku pracy w porze nocngj

AS12.

50




Ustawa o Czasie Pracy Kierowcow
Rozporzadzenie (UE) 561/2006
Kodeks Pracy

CP - Czas pracy

CP - Czas pracy

CP (gotowos$¢ w NG w poj. obsadzie), D100 (gotowosé poza NG),
D50 (gotowos$¢ w zespole)

CP (krotkie przerwy, P15), D50 (przerwy ponad 15 min), OD
(odpoczynki dobowe), NPO (zaleznie od uregulowan w firmie)

1



* przerwy, o ktérych mowa w art. 13 (po 6h pracy).

Dyzury 50%

Art. 9 (Ustawa o czasie pracy kierowcow)

* przerwy, o ktdrych mowa w art. 7 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 (po 4:30h jazdy).

4:30h

Czas Pracy (CP)
Jazda
Przerwa 15 min (P15)

Dyzur 50% (D50%) 00:30

P15

09:15
09:00
00:15

D50%

4:30h

11h




Dyzury 50%

Art. 9 (Ustawa o czasie pracy kierowcow)

* czas nhieprzeznaczony na kierowanie pojazdem, gdy pojazd jest prowadzony przez dwdch lub
wiecej kierowcow (dyspozycyjnos¢ w zatodze).

4:30h
4:30h 4:30h
(4| 7 | 9h K
D50% D50% oD
P15

Czas Pracy (CP) 09:15
Jazda 09:00
Przerwa 15 min (P15) 00:15

Dyzur 50% (D50%) 08:45

T




Dyzury 50%

Dyzur 50% - uwagi:

e Za czas dyzuru 50% kierowcy przystuguje wynagrodzenie nie nizsze niz potowa wynagrodzenia wynikajgca z jego
osobistego zaszeregowania;

* W praktyce dyzur 50% wystepuje u wszystkich kierowcow wykonujacych przewozy zgodnie z rozporzagdzeniem
561/2006/WE;

* Jedynym sposobem rekompensaty dyzuru 50% jest wyptata wynagrodzenia, za dyzur 50% nie udzielamy czasu
wolnego.

2:00h 2:00h 4:00h
I_l
oD
P15 D50% D50%
Czas Pracy (CP) 08:15
Jazda 08:00
Przerwa 15 min (P15) 00:15
Dyzur 50% (D50%) 02:45

T




Dyzury 100%

Art. 9. (Ustawa o czasie pracy kierowcow pkt. 1 oraz 5)

Dyzur 100% - czas, w ktdrym kierowca pozostaje w gotowosci ( dyspozyyjnosc) do wykonywania pracy poza
normalnymi godzinami pracy.

Za czas dyzuru 100% przystuguje czas wolny (1:1), a w razie braku mozliwosci udzielenia czasu wolnego
wynagrodzenie wynikajgce z jego osobistego zaszeregowania.

Normalne godziny pracy (plan) - 8:00h

1:00h
| 9h
D100%  OD
\Z
Czas Pracy (CP) 09:15 P15 D50%
Jazda 08:00
Przerwa 15 min (P15) 00:15

Dyspozycja zaliczana do CP  01:00
Dyzur 50% (D50%) 00:30

T

Dyzur 100% (D100%) 01:00
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-+ Praca w niedziele i

Art. 151° (Kodeks pracy)

Swieta

81. Dniami wolnymi od pracy sg niedziele i Swieta okreSlone w przepisach o dniach wolnych od pracy.

§2. Za prace w niedziele i Swieto uwaza sie prace wykonywanag miedzy godzing 6.00 w tym dniu a godzing 6.00

w hastepnym dniu, chyba ze u danego pracodawcy zostata ustalona inna godzina.

Sobota | Niedziela kodeksowa niedziela
l— od 06:00 do 06:00
3:30h 4:30h 2:00h
- o h o e -
—r T 1 1 1 1 71" I O s D B [ B B e e B . B

1h czasu pracy w
niedziele i swieta

Uwaga! Mozliwy zapis w dokumentacji, przyktadowo:

»,Za prace w niedziele i Swieta uwaza sie prace wykonywang miedzy godzing 0.00 a 24.00.”

15
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AGENDA SZKOLENIA (czesc 1)

U Jazda w zatodze




~ Jazda w zatodze

Podstawa prawna:
» art. 8 ust. 5 rozporzadzenia 561/2006

Dyspozytor zwraca uwage na:

» odpoczynek 2h w zatodze,

» obecnosc drugiego kierowcy w ciggu 1h od
startu,

» maksymalny czas pracy zatogi w cyklu 30h.

T




| Jazda w zatodze

Zasady
» Minimalny czas obecnosci drugiego kierowcy,
» Odpoczynek 2h w zatodze,

» Czas pracy zatogi w 30h cyklu.

Planowanie

> Kiedy zatoga ma sens ekonomiczny,
» Typowe btedy planistow,

» Jak unikac przekroczen.




Dziénny okres odpoczynku w zatodze

W ciggu 30 godzin od zakonczenia dziennego Ilub tygodniowego okresu
odpoczynku, kierowca nalezacy do kilkuosobowej zatogi musi skorzystac z kolejnego
dziennego okresu odpoczynku trwajgcego co najmniej 9 h.

Max. 21h
>
4:30h 4:30h 1h
4:30h 4:30h 1h 1h
. " 9h
k\w
9h
4 30h 4:30h
4:30h 4:30h
9h
h i F
a
9h
€ >

T




Kiedy zatoga ma sens ekonomiczny

1) Gdy liczy sie czas dostawy (just-in-time, ekspresy, automotive)
= przyktad: Trasa PL-ES, ktora solo trwa 2,5 dnia, w zatodze czesto zamyka
sie w 1,5 dnia.

2) Gdy towar jest bardzo drogi lub wrazliwy

= zatoga zmniejsza ryzyko: kradziezy, napadu, postoju w niebezpiecznych
miejscach.

= w branzach: elektronika, farmacja, alkohol, papierosy, towary wysokiej
wartosci.

3) Gdy klient wymaga ciggtego nadzoru nad tadunkiem




@ B C U T rq n s po rtowcy P L 4| % KRAJOWY Rzeczpospolita Sfinansowane przez

Ogélnopolskie Stowarzyszenie PLAN Unig Europejska

SPEDYCJA Przewoznikéw Transportu Drogowego == oosuoowv [ NextGenerationEU

AGENDA SZKOLENIA (czesc¢ 2)

U Tachografy cyfrowe i dane .DDD
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TACHOGRAFY

~
S =

Nowe przepisy od 31 grudnia 2024r.

56 dni do kontroli, w tym rowniez

Tachografy Analogowe Tachografy Cyfrowe
N
VR R
Zatacznik 1B Zatacznik 1C
(EWG) 3821/85 (VE) 165/2014
cyfrowe G1 cyfrowe inteligentne G2
N \__’_ e
|
/\ /\ o~ > /\
Wersja 1 Wersja 2 Wersja 1 Wersja 2
od 2006 G1.V1 od 2011 G1.V2 od 06.2012 (obecna) G2.V1 od 21.08.2023 G2.V2
) kara pieniezna w wysokosci:
Wersja 3 10 000 zt — dla firmy transportowej,
od 2012 G1.v3 2 000 zt — dla osoby zarzgdzajacej transportem
N S

Za brak tachografu kierowca zostanie ukarany mandatem i odebraniem dowodu rejestracyjnego, a pojazd skierowany
zostanie do serwisu w celu wymiany urzadzenia. Co wiecej, oprdcz kary finansowej i mandatu za brak tachografu

przewoznikowi grozi utrata licencji transportowej.

L

wydruki.

Za brak tachografu inteligentnego w wyposazeniu ciezarowki w terminie wskazanym w rozporzadzeniu unijnym grozi
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Tachografy cyfrowe i dane .DDD

Podstawa prawna:
 Rozporzadzenie UE 165/2014,
« Ustawa o transporcie drogowym (kary).

Dyspozytor zwraca uwage na:

* obowigzek pobierania danych przynajmniej co
28 dni (karta) i 90 dni (tachograf),

* poprawnos¢ wpisow manualnych,

* wykrywanie manipulaciji.

“.0008¢9

km

T




Regulacje Prawne |

Poczatki - prawo miedzynarodowe

1926 - Konwencja paryska o ruchu drogowym - pierwsze miedzynarodowe zasady ruchu pojazdoéw.
1949 - Konwencja genewska o ruchu drogowym - ujednolicenie przepiséw ruchu drogowego.

1958 - Umowa genewska o homologacji pojazdéw (UNECE) - wspdélne normy techniczne dla
pojazdow.

1968 - Konwencja wiedenska o ruchu drogowym - do dzis fundament prawa drogowego w wielu
krajach.

1970 - Konwencja CMR (Convention on the Contract for the International Carriage of Goods by
Road) - reguluje przewdz towaréw w transporcie miedzynarodowym.

Transport drogowy w Europie

1985 - Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 - wprowadzenie tachograféw analogowych.
1998 - Dyrektywa 2135/98 - zapowiedz tachograféow cyfrowych.
2006 - Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 - przepisy o czasie pracy kierowcéw i obowigzkowe
tachografy cyfrowe.
2019 - Rozporzadzenie (UE) 165/2014 (z p6zn. zm.) - inteligentne tachografy (Smart Tachograph).
2020 - Pakiet Mobilnosci | - nowe zasady delegowania kierowcéw, odpoczynkow i kabotazu.
2023 - Smart Tachograph v2 - obowigzkowy w nowych pojazdach.

= 2025 - Wymiana tachograféw na G2.V2 ,
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Historia tachograféw analogowych

KIENZLE-Fahrtichreiber
€or

KicNZLE-Fahrtschreiber
TCO2
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Zasada diiaiania tachografu
analogowego

I
LY ’ e
{ = (] L] L1
L PTT iy A%
BN et bigld
N Vig b= b
] | = P L =
h:_l:if"' '?!EEE
v 1Dataiz _w
[ 1
Ei“‘.‘lill. : .J;:
(R L L eniy
1o A A
']

.

-
™
=,

ot oM e

- - il ‘
rf - e g m  me T a1t . - ;
ta“l”ll:lltsll,l: "“"“h__,—-‘"‘ ,;-l"‘ _,4""“ ,,v"‘ .p" *I’

e ——— —— ,,.r" -~ "r/ - ‘
- - - - e
e e —— T * - - 2




- Sfinansowane przez 2
Jl é PLAN Unie Europejska * ox
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Historia tachograféw cyfrowych oraz ich
dziatanie

@ dh 3N 45 S| G,
=2 Y A ok

L1 &2

Lata 90. - przygotowania

= 1995 - UE(1993) przyjmuje rozporzadzenie
3821/85 zmienione dyrektywa 2135/98, ktore
otwiera droge do cyfrowych tachografow.

= Celem byto zastgpienie tachografow analogowych

(papierowych tarcz) systemem elektronicznym,

trudniejszym do fatszowania.




4 x doktadniejsza analiza predkosci

Wykres predkosci i przyspieszenia samochodu FMI 35308

Zapis predkosci co 1 sekunde .

Plik M z tachografu VDO ;

U + U t + T + U + f
07-07-2016 07-07-2016 07-07-2016 07-07-2016 07-07-2016 07-07-2016 07-07-2016 07-07-2016 07-07-2016 07-07-2016
07:10:14 07:10:15 07:10:18 071017 07A0e 07:10:19 07:10:20 07:10:21 0710:22 07:10:23

Wykres predkosci i przyspieszenia samochodu FMI 35308

Zapis predkosci 4 razy na sekunde =~

Plik S z tachografu VDO |

T T T T T T T T
07-07-2016 07-07-2016 07-07-2016 07-07-2016 07-07-2016 07-07-2016 07-07-2016 07-07-2016
71015 71016 071017 071018 71019 0710:20 o721 071022

1




Awaria tachografu cyfrowego

« W razie uszkodzenia Ilub wadliwego dziatania urzadzenia pracodawca
zobowiazany jest do jego naprawy przez uprawnionego instalatora lub warsztat,
w ciggu 7 dni od momentu wykrycia usterki.

« Kierowca rejestruje wszystkie swoje aktywnosci na papierze do wydrukow z
tachografu.

» Jezeli sprowadzenie pojazdu do siedziby przedsiebiorstwa nie jest mozliwe w
ciagu tygodnia, liczac od dnia uszkodzenia lub wykrycia wadliwego dziatania,
wowczas naprawy dokonuje sie w drodze




Awaria karty kierowcy

Kierowca moze kontynuowac jazde bez karty w okresie maksymalnie 15 dni
kalendarzowych lub dtuzej, jesli konieczne jest odstawienie pojazdu do jego
bazy, pod warunkiem, ze moze on udowodni¢ niemoznos¢ przedstawienia lub
uzycia karty podczas tego okresu.

Na poczatku trasy drukuje dane pojazdu i wpisuje na tym wydruku:
dane kierowcy (nazwisko, numer kk lub prawa jazdy), wraz z podpisem;
okresy aktywnosci;

Na koncu trasy sporzadza wydruk dzienny, wprowadza dane kierowcy i go
podpisuje.
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Karty wprowadzone w 2006 roku

DRIVER

Karta kierowcy- tryb eksploatacyjny:

Zapis czasu pracy, prowadzenia pojazdu, dyspozycyjnosci i
odpoczynku, a takze przebytej drogi, btedow i zdarzen.

Karta warsztatowa- tryb kalibracji:

identyfikuje autoryzowany warsztat oraz umozliwia aktywacje oraz
kalibracje

Karta przedsiebiorstwa- tryb przedsiebiorstwa:

identyfikuje przedsiebiorstwo oraz umozliwia wyswietlanie,
drukowanie i kopiowanie danych dotyczacych przedsiebiorstwa.

Karta kontroli- tryb kontroli:

Identyfikuje kontrolujgcego oraz umozliwia wyswietlanie,
drukowanie i kopiowanie wszystkich danych.




Tachografy - odczyt danych karta
przedsiebiorstwa

Blokada karta poprzedniego przedsiebiorstwa

Blokada karta obecnego przedsiebiorstwa

04.01.2025
Zakupu pojazdu

25.01.2025
Pierwsze wiozenie karty
obecnego przedsiebiorstwa
(zatozenie blokady)

13.03.2025
Odczyt karta obecnego
przedsiebiorstwa




Struktura pamieci karty kierowcy G2V2

STRUKTURA G1 STRUKTURA G2
= Rejestruje dane tylko w tachografie G2
= Pamieé na podstawowe dane (G1) plus:
= |okalizacja GNSS (przy wpisie kraju,
co 3h jazdy)
= wpisy kraju (112)

= Rejestracja danych z
kazdego tachografu

= Pamiec¢ na podstawowe
dane:
aktywnosci
uzyte pojazdy
wpisy kraju (112
sztuk)
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Problemy z rejestrowahiem przekroczen
granic na kartach kierowcéw

1. Tachograf G2V2 + karta G2V2

Zgodnie z art. 34 ust. 7 - przekroczenia granic automatycznie sa rejestrowane na karcie w
Rozporzadzenia 165/2014 nowej sekcji

Jesli kierowca korzysta z

tachografu G2V2 to nie trzeba 2. Tachograf G2V2 Stoneridge* + wszystkie karty (*odpowiednio
recznie rejestrowac skalibrowany) - przekroczenia granic s3 rejestrowane automatycznie na

przekroczen graljic, p(.)ni.ewai kartach G1 oraz G2V1 jako wpis kraju rozpoczecia
tachograf rejestruje je

automatycznie
3. Tachograf G2V2 VDO + karta G1 lub G2V1

- przekroczenia granic nie sg zapisywane na kartach G1 oraz G2V1
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Praca z tachografem




Wydruki - Czas UTC

UTC - Universal Time Coordinated (GMT Greenwich Mean Time) -

(1) ¢ format czasu wykorzystywany w systemie tachograféw cyfrowych.
* ey g - . Czas UTC nie uwzglednia lokalnych zmian np. czasu
%: §§§§ 5 4{? f letniego/zimowego. Wszystkie tachografy stosowane w Unii
U-‘gs “ o . Europejskiej rejestruja czynnosci, sporzadzaja wydruki w tym
§ | /AN e ' samym czasie UTC:
@”3;} ey SER SN )
A 28 |

w okresie letnim czas lokalny = UTC + 2 godz. np. jezeli na wydruku
jest godzina 14-ta wg czasu UTC to wg polskiego bedzie to godzina
16-ta

w okresie zimowym czas lokalny = UTC + 1 godz. np. jezeli na
wydruku jest godzina 12-ta wg czasu UTC to wg polskiego bedzie to
godzina 13-ta




Wyswietlacz i elementy obstugi

T

W o N o Bk D

Wyswietlacz

Przyciski menu

Szczelina czytnika 1 z ostong

Przycisk kombinowany kierowcy 1
Przycisk kombinowany kierowcy 2
Szczelina czytnika 2 z ostong

Krawedz do odkrywania tasmy papieru
Szuflada drukarki

Interface przedni




Pierwszy poziom menu

T
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Obstuga tachografu - ogélne

1. Godzina z symbolem = czas lokalny, bez

symbolu = czas UTC

Stan licznika kilometréw (przebieg)

Symbol karty kierowcy 2

2. Znak trybu PRACA
1 2 3 Y
— | 3. Predkos¢
125500 @ Tk msh L e
|E-E 129456 Tem Eol @ 4. Aktywnosci kierowcy 1
=) | [~ 5. Symbol karty kierowcy 1
4 5 6 / 8
6.
7.
8.

Aktywnosci kierowcy

T
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Obstuga tachografu - ogélne

. Czas jazdy kierowcy 1 od obowigzujgcego czasu

odpoczynku

. Obowiazujacy czas odpoczynku przy podziale

na przerwe co najmniej 15 minut i nastepnie 30

minut

. Czas kierowcy 2: aktualna aktywnos¢ odnosi sie

w tym przypadku do czasu dyspozycyjnosci i

wskazany jest czas trwania tej aktywnosci
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Obstuga tachografu - ogélne

1

—I
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T

Pozostaty czas jazdy (miga h = aktualnie
aktywna jest ta czes¢ wskazania)
Nastepny obowigzujacy okres odpoczynku
dziennego lub tygodniowego

Wyswietlana jest nastawiona aktywnos¢
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Obstuga tachografu - ogélne

2

| 2z

"

I
3

4

d

T

. Ciagty czas pracy (okres aktualnie ustawionego

czasu pracy bez czasu odpoczynku)

. Dzienny czas pracy (suma czasu pracy od

ostatniego dziennego lub tygodniowego czasu

odpoczynku)

. Skumulowany czas odpoczynku (taczny czas

przerw w trakcie obecnego czasu pracy)

. Obecny tygodniowy czas pracy (suma aktualnie

ustawionego czasu pracy dla biezgcego

tygodnia kalendarzowego do chwili obecnej)
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Wazne informacje dodatkowe

- kraj rozpoczecia i zakonczenia

122456. 7km R

- logowanie sie karty do tachografu

- wpis zatadunek / roztadunek
- wydruk i opis wydruku ‘




Zdarzenia Usterki Wskazowki dotyczace obstugi

e wiozenie karty kierowcy pod- wil wadliwe dziatanie karty Fli btedny wpis
czas jazdy T usterka w drukarce H dostep do menu jest niemozli-
#F przekroczenie predkosci 2 i usterka wewnetrzna tachogra- wy
i zaktécenie w komunikacji z fuDTCO 4.0 Hiu oczekiwanie na wpis
czujnikiem o usterka podczas pobierania HF wydruk niemozliwy
o ustawienie czasu (przez danych H ey brak papieru
warsztat) e 11 i - .
usterka czujnika ruchu HEE wydruk opézniony
I i Eonﬂn(t kart - _ I  H wewnetrzny btad GNSS = karta uszkodzona
el Jce;zda bez waznej karty kierow- wef wewnetrzny blad DSRC e wysuniecie karty
{@&  ostatnia operacja na karcie zo- ~ Ostrzezenia dotyczace czasu jazdy e karta nieodpowiednia
stata nieprawidtowo zakonczo- M przerwal g wysuniecie karty niemozliwe
na _ HEE  proces opozniony
L zanik napiecia zasilajacego Reczne wprowadzanie danych HET  rejestracja niespojna
P Cl i i 5 3B WIS ak THMnoscl '
‘g naruszenie zabezpieczen L pIS & : - Mo usterka wewnetrzna
E brak sygnatu GNSS :-' wpis iernarnsd  ak b p . :
— confiikt czas0wy - R waznos¢ uptywa za dni ...
,} TET——— T Me¥  wpis misdizca zakonczenia BaZ  kalibracja za dni ..
: qc W rorgs(rac)! . okresu pracy HE+1 pobieranie danych z karty kie-
i) Eggériola przekroczenia pred- als wpis fii&d sca rozpoczecia rowcy za dni ...
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Jak prawidtowo montowac tachografy
Smart2 gen. w pojazdach

Po pierwsze: Sprawdi gdzie umiejscowione sg w pojeidzie urzadzenia nadawczo / odbiorcze takie jak:
CB Radio , E-Toll oraz GPS, lub inne urzadzenia emitujace fale elektromagnetyczne

% lest to istotne ze wzgledu na usytuowanie w tachografie modutu i anteny GNSS
po prawej stronie na plycie gléwnej PCB.

Po drugie: zamontuj nowy tachograf powyiej pozostatych urzadzen oraz tak , aby prawa strona tachografu
nie sgsiadowata bezposrednio z innymi urzadzeniami nadawczo / odbiorczymi w kokpicie pojazdu

Diatego wszystkie inne nadajniki umieszczone na prawo lub powyzej modutu
GNSS w tachografie, beda go zagluszac

Konieczne bedzie przefozenie tych urzadzen ,oraz sprawdzenie czy za
tachografem nie ma innych ,ukrytych” nadajnikow GNSS lub urzadzen do
zdainego przesytu danych z tachografu

Niewtasciwie zamontowane tachografy
w pojezdzie prowadza do réznego
rodzaju zaktocen w tym réwniez
zaktocen modutow nadajnikow GNSS
lub urzadzen do zdalnego przesytania
danych z tachografu




Majczesciej zgtaszang usterka byt btgd GNSS (ang. Global Navigation Satellite Systems -
Globalny System Nawigacji Satelitarnej), ktdry pojawia sie losowo bez oczywistej
przyczyny. W otrzymane] odpowiedzi od importera na Polske tachografow firmy

Sekretarz stanu
Stanistaw Bukowiec

Stoneridge Electronics wskazano, ze ww. blgd moze wynikac z kilku czynnikow, w tym:

Znak pisma: DTD-1.4410.26.2025 — zaktocern odbioru sygnatu satelitarnego, ktdre moga pojawiac sie losowo,
Warszawa, 27 kwietnia 2025
szczegolnie w miejscach o ograniczonej widocznosci nieba (np. tunele, zwarte

zabudowania miejskie),

— nieprawidtowego montazu tachografu, w szczegolnosci zbyt bliskiego
umiejscowienia urzgdzenia wzgledem irodet zaktocen elektromagnetycznych
(np. modutéw GSM/WiFi, ECU lub przetwornic napiecia), oraz

— btedow oprogramowania firmware, ktore mogg skutkowac incydentalnym
pojawieniem sie komunikatu o btedzie GNSS.

Dodatkowo w otrzymane] odpowiedzi zwrocono uwage na zewnetrzne czynniki
srodowiskowe. W ostatnich miesigcach w Polsce i regionie morza Battyckiego
odnotowano powaine zaktocenia dziatania sieci GNSS, w tym GPS i Galileo.

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej juz w grudniu 2024 r. opublikowata komunikaty
NOTAM o utrudnieniach w odbiorze sygnatu nawigacyjnego. Eksperci wskazujg na
mozliwe dziatania zagtuszajace (jamming) i fatszujace sygnat (spoofing) spowodowane
biezgca trudng sytuacjg geopolityczng. W tym miejscu warto wspomniec, Zze w Polsce
planowane jest powstanie systemu monitorowania sygnatow GNSS.
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O Analiza naruszen i ryzyka




: O

Analiza naruszen i ryzyka

Podstawa prawna:

« Zatacznik lll do rozporzadzenia 2016/403
(katalog naruszen)

« Ustawa o transporcie drogowym - kary
finansowe

Dyspozytor zwraca uwage na:

* najpowazniejsze naruszenia (NN)

* paruszenia bardzo powazne (BPN),
« naruszenia powazne (PN),

* naruszenia lekkie (),

« odpowiedzialnos¢ firmy i kierowcy.

T
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Planowanie pracy kierowcéw

Podstawa prawna:

« Ustawa o czasie pracy kierowcoéw - czas pracy,
dyzury, praca nocna

* Rozporzadzenie 561/2006 - limity jazdy i
odpoczynkow

Dyspozytor zwraca uwage na:

e ograniczenia pracy nocnej (10h),

* planowanie odpoczynkéw tygodniowych,
« planowanie tras miedzynarodowych.

T
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BLOK 1 — Liczenie czasu pracy

1. Kierowca rozpoczat jazde o 06:00. O ktorej najp6zniej musi zrobi¢ przerwe 45 min?
Dane: jazda ciggta, brak wczesniejszych przerw.

Start: 06:00 NajpoZniej przerwa: 06:00 + 4:30 = 10:30 (przerwa musi sie wtedy zaczqc).

2. Kierowca jechat 3h, zrobit przerwe 15 min, potem jechat 1,5h. Czy przerwa jest prawidtowa?

tqgcznie jazdy: 3 h + 1,5 h = 4,5 h. Wymagana przerwa: 45 min (moze by¢ 15 + 30). Tu jest tylko 15 min, wiec przerwa
Jjest nieprawidfowa, ale ...

3. Zaplanuj odpoczynek dzienny dla kierowcy, ktéry zakonczyt prace o 22:30.

Wariant A: odpoczynek regularny
Wariant B: odpoczynek skrocony

22:30 + 11 h = 09:30nastepnego dnia.
22:30 + 9 h = 07:30nastepnego dnia.

T




BLOK 1 — Liczenie czasu pracy

4. Kierowca rozpoczat prace o 05:00 i zakonczyt o 20:00. Oblicz jego czas pracy.
20:00 - 05:00 = 15 hdoby pracowniczej (bez uwzglednienia przerw, bo nie sq podane).

5. Kierowca w tygodniu przejechat: 9h, 10h, 9h, 10h, 8h. Czy miesci sie w limitach?
Suma: 2+ 10+9+10+8=46h.
Limit dzienny: 9 h, z mozliwosciq 2 razy w tygodniu wydtuzyc¢ do 10 h = tu jest doktadnie 2x10 h, wiec OK.

Limit tygodniowy jazdy: 56 h = 46 h < 56 h. Whniosek: kierowca miesci sie w limitach (pomijajgc nieznany drugi
tydzien).

6. Oblicz, kiedy kierowca musi wykonac odpoczynek tygodniowy, jesli rozpoczat tydzien w poniedziatek o 04:00.

Tygodniowy odpoczynek musi sie rozpoczac¢ najpozniej po 6x24 h od zakoniczenia poprzedniego tygodniowego
odpoczynku. 04:00 (peniedziatek) + 6 déb = 04:00 w niedziele. Najpdzniej o 04:00 w niedziele musi rozpoczaé
tygodniowy odpoczynek.

T




BLOK 1 — Liczenie czasu pracy

7. Kierowca zrobit odpoczynek tygodniowy skrocony 24h. Oblicz, ile rekompensaty musi oddac.

Regularny: 45 h Skrocony: 24 h Réznica: 45 h - 24 h = 21 h rekompensaty do oddania w pézniejszym odpoczynku.

8. Zaplanuj cykl 24h dla kierowcy jadacego PL-DE z zatadunkiem o 14:00.
Przyktadowy rozktad (z regularnym odpoczynkiem 11 h):

08:00-12:30: jazda 4,5 h

12:30-13:15: przerwa 45 min

13:15-14:00: dojazd/oczekiwanie (praca inna niz jazda)

14:00-15:00: zatadunek

15:00-19:30: jazda 4,5 h

19:30-20:15: przerwa 45 min (np. przed roztadunkiem/dojazdem)
20:15-21:00: czynnosci koncowe/krotka jazda

21:00-08:00: odpoczynek dzienny 11 h

Caty cykl miesci sie w 24 h (08:00-08:00). —



BLOK 1 — Liczenie czasu pracy

9. Kierowca jechat 4h, zrobit 10 min przerwy, potem 1h jazdy. Ocen poprawnosc.
4 h jazdy + 10 min przerwy + 1 h jazdy

tqgcznie jazdy: 5 h.

Po maks. 4,5 h jazdy musi by¢ 45 min przerwy (lub 15 + 30).

Tu po 4 h jest tylko 10 min, wiec ukfad jest nieprawidfowy.

10. Kierowca zakonczyt odpoczynek o 03:00. O ktérej najwczesniej moze zakonczy¢ jazde 10-godzinng?
Jesli od razu po odpoczynku zaczyna jazde:

03:00 + 10 h jazdy = 13:00, ale mamy przymusowe odpoczynki wynikajqce z Rozporzgdzenia UE 561/2006, wiec
3+4,5=7:30, 7:30+0:45=8:15, 8:15+4,5h=12:45, 12:45+0:45=13:30, 13:30+1h=14:30

Najwczesniej moze wiec zakonczyc¢ 10-godzinng jazde o 14:30.

T




BLOK 2 — Tachografy i analiza danych

11. Wskaz, ktoére wpisy manualne s3 obowigzkowe po weekendzie.

Po zakonczeniu odpoczynku tygodniowego kierowca musi uzupefnic:
,Inne prace” - jesli wykonywat czynnosci zawodowe bez karty (np. mycie auta, przygotowanie dokumentdéw).
,Odpoczynek” - jesli po prostu odpoczywat (najczesciej).
,Dostepnosc” - jesli byt w dyspozycji, ale nie pracowat.

Najczesciej po weekendzie wpisuje sie ciggty odpoczynek od momentu wyjecia karty do ponownego jej wtozenia.

T




12. Odczytaj z przyktadowego wykresu (lub pliku .DDD) moment przekroczenia jazdy dzienne;.
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BLOK 2 — Tachografy i analiza danych

13. Kierowca ma w danych 3-minutowa przerwe miedzy jazda. Czy tachograf zaliczy to jako przerwe?
Nie. Tachograf zalicza przerwe dopiero wtedy, gdy:

* trwa co najmniej 15 minut,

» jest w trybie pauza / odpoczynek.

3 minuty to za mato — tachograf potraktuje to jako krétki postdj, nie przerwe.

T




BLOK 2 — Tachografy i analiza danych

—_—

14. W pliku .DDD widnieje naruszenie ,odpoczynek dzienny skrécony ponizej 9h”. Jakie moga by¢ przyczyny?
» Za szybko ruszyt,
» Za dtugo pracowat / prowadzit, nie zmiescit sie w dobie 24-godzinnej,

* Przerwat odpoczynek w trakcie jego trwania

15. Kierowca nie wtozyt karty rano przez 40 min. Jak to udokumentowac i co zrobic¢?
(w przypadku kiedy jechat i kiedy stat)

v Po wtozeniu karty kierowca wybiera ,,wpis manuainy”i uzupetniamy brakujgce 40 minut, robimy wydruk na wszelki
wypadek i opisujemy ,Brak karty - czynnosci przygotowawcze,

v Po wtozeniu karty kiedy byt odpoczynek po prostu robimy , wpis manualny” odpoczynek do teraz i nic wiecej nie
robimy,

v’ Jesli jechat jest problem wiekszy, bo to jest jazda bez karty i to trzeba bardzo doktadnie i dobrze udokumentowac, ale i
tak tylko od inspektora zalezy czy bedzie taki wydruk wziety pod uwage.

T




Oswiadczenie do podpisania
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= (7.12) Wykresowka lub karta kierowcy
nie zawiera wszystkich wymaganych
danych dotyczacych okreséw
aktywnosci kierowcy lub symbolu
panstwa miejsca rozpoczecia lub
zakonczenia dziennego okresu pracy

= (5.12) Limit 10 godzin czasu pracy w
porze nocnej przekroczony o 12:56

= (5.3/5.7) Dzienny czas odpoczynku za
krotki 0 08:18
Brak odpoczynku 9-godzinnego




BLOK 2 - Tachografy i analiza danych

16. Kierowca w korku / na podjezdzie jechat 15 sek. nastepnie sie zatrzymat na 2 min. a nastepnie przejechat 45 sek. i
znow stanat na 45 sek. zeby podjechac kolejne 15 sek. lle czasu i jakg aktywnosc¢ zarejestruje tachograf

i T — i R B —— - — @ bt i
15 30 45 15 30 45 15 30 45 15 30 45 15 30 45 15 30 45

Omin 1min 2min 3min

4min 5min 6min

Sytuacja rzeczywista : 1 minutai 15 sekund jazdy

L ' ' ' m ! 1 ! l
I T 1 1 T T T
15 30 45 1 4 1 4 1 4 1 4 1

5 30 5 5 30 5 5 30 5 5 30 5 5 30 45 I
Omin 1min 2min 3min 4min 5min 6min

Stare tachografy zarejestrujg 4 minuty jazdy

i —1 _ — i
15 30 45 15 30 45 15 30 45 15 30 45 15 30 45

15 30 45
4min 5min 6min

Tachografy od pazdziernika 2011 r. zarejestruja 1 minute jazdy

Omin 1min 2min 3min

1




BLOK 2 - Tachografy i analiza danych

Slot nr 1 tachografu oraz karta kierowcy
>e o>

PL

6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Wykres predkosci

K

7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
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BLOK 3 - Planowanie tras i harmonograméw

—]

—
1

17. Zaplanuj trase PL-NL (900 km) z uwzglednieniem odpoczynkoéw.

Zatézmy sredniq predkosc ciezarowki ok. 80 km/h:

900 km /80 km/h = 11,25 h jazdy = minimum 2 dni.

Dzijeri 1 (np. start 07:00): 07:00-11:30: jazda 4,5 h| 11:30-12:15: przerwa 45 min | 12:15-16:45: jazda 4,5 h
tqcznie jazdy: 9 h (dzien wydtuzony) = ok. 720 km

Dzien 2: Zostaje ok. 180 km — ok. 2,5 h jazdy

08:00-10:30: jazda 2,5 h, dojazd na miejsce, roztadunek, koniec pracy.

T




BLOK 3 - Planowanie tras i harmonograméw
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18. Zaplanuj trase dla zatogi na 1500 km.

Dystans: 1500 km

Srednia predkos¢ ciezaréwki: przyjmijmy 80 km/h

Czas samej jazdy: 1500 km / 80 km/h = 18,75 h jazdy

Zatoga: 2 kierowcow, kazdy moze prowadzi¢ max 9 h dziennie, z mozliwoscig wydtuzenia do 10 h dwa razy w tygodniu.

W zatodze mozna pracowac do 30 h od rozpoczecia okresu pracy, wiec 18,75 h jazdy + przerwy jest realne w jednym
cyklu.

taczny czas jazdy:4x4,5 h + 0,75 h = 18,75 h

To odpowiada 1500 km przy sredniej 80 km/h.

Kierowca A: 9 h jazdy

Kierowca B: 9,75 h jazdy (dzieti wydtuzony, ale w limicie 10 h).

Caty cykl (od 06:00 do ok. 03:00) miesci sie w 30 h pracy zatogi i jest zgodny z zasadami zatogi oraz dziennymi limitami
jazdy.

T




BLOK 4 - Sytuacje awaryjne i art. 12 Roz. UE NR 561/2006
. | ®

19. Kierowca utknat w korku i przekroczyt jazde o 45 min. Jak to udokumentowac?
20. Kierowca musi dojechac do bezpiecznego &jsca postoju. O ile moze przekroczyc jazde?

21. Kierowca zgtasza, ze parking jest petny. Jakie masz opcje zgodne z prawem?

A co to jest i 0 czym mowi

art. 12 Roz. UE 561/2006

T




art. 12/561/2006 UE I 4
° Wydruki, kiedy robic? o’ TN " W3 :

@ Wydruki z tachografu: czas rzeczywisty, czas UTC.

Opisy na wydrukach:
na rewersie wydruku z tachografu artykut, szczegétowe opisanie sytuaciji,

« powod ktory jest przyczyna naruszenia przepisow, inne dane: godziny,
miejsce, zdarzenie...
* data i podpis kierowcy.

CEL odstepstwa:
*naruszenie powstato w celu dotarcia do odpowiedniego miejsca postoju,

*naruszenie powstato dla zabezpieczenia mienia, pojazdu lub oséb,
.... Z przyczyn nieoczekiwanych np.: korek na drodze, zte warunki
drogowe, brak wolnego miejsca na parkingu, wypadek drogowy,
opdOznienia na roztadunku itp.



BLOK 4 - Sytuacje awaryjne i art. 12 Roz. UE NR 561/2006

19. Kierowca utknat w korku i przekroczyt jazde o 45 min. Jak to udokumentowac?
20. Kierowca musi dojechac¢ do bezpiecznego miejsca postoju. O ile moze przekroczy¢ jazde?

21. Kierowca zgtasza, ze parking jest petny. Jakie masz opcje zgodne z prawem?

T




1. Jazda dzienna
000102030405060708091011121314151617 181920212223

|----JAZDA----|--PRZERWA--|------ JAZDA------- |--ODP--|
|----- 4 5h ----- | 45m |------ 6h ----------- | 11h|
Zadanie:

Wskaz, o ile kierowca przekroczyt maksymalny czas jazdy dziennej.

T




2. Przerwa 45 min
|---JAZDA 2h---|--PRZERWA 10m--|---JAZDA 2,5h---|--PRZERWA 20m--|---JAZDA 1h---|

Zadanie:

Czy przerwy spetniajg wymog 45 min po 4,5h jazdy?

T




3. Odpoczynek dzienny / dobowy

Zadanie:

Czy odpoczynek jest zgodny z przepisami?

T




4. Wpisy manualne - brak aktywnosci
|---ODP---| (brak danych 1h) |[---JAZDA---|

Zadanie:

Co kierowca powinien wpisa¢ manualnie?

T




5. Jazda w zatodze - wykres dwoéch kierowcow

Kierowca A

|----JAZDA 4h----|--ODP 4h (w kabinie)--|---JAZDA 5h---|
Kierowca B

|--ODP 4h-------- |----JAZDA 4h-------------- |--ODP 5h------
Zadanie:

Czy odpoczynki w zatodze sg prawidtowe?

T




6. Przerwa podzielona 15+30
|---JAZDA 2h---|--PRZERWA 15m--|---JAZDA 2,5h---|--PRZERWA 30m--|---JAZDA---|
Zadanie:

Czy przerwa zostata wykonana prawidtowo?

T




7. Odpoczynek tygodniowy skrécony
Pigtek 18:00 ---------------------- Sobota 18:00 (24h)

Zadanie:

lle godzin rekompensaty kierowca musi oddac?

T




8. Jazda ciggta

| === mm e JAZDA 5h-----------mmceumm |--PRZERWA 45m--|
Zadanie:

Czy wystapito jakies naruszenie?

Jesli wystapito to jak mozna je udokumentowac?

T




9. Praca mieszana - zatadunek i jazda
|--INNE PRACE 1h--|---JAZDA 3h---|--ZAtADUNEK 1h--|---JAZDA 2h---|--PRZERWA 45m--|
Zadanie:

Czy przerwa zostata wykonana we wtasciwym momencie?

T




10. Art. 12 - dojazd do bezpiecznego miejsca
|---JAZDA 9h---|--PRZERWA 45m--|---JAZDA 2h (przekroczenie 1h)--|
Zadanie:

Czy mozna zastosowac art. 12? Jakie warunki muszg by¢ spetnione?

T




19. Przerwa 45 min
|---JAZDA 1h---|--PRZERWA 45m--|---JAZDA 4,5h---|
Zadanie:

Czy przerwa jest prawidtowa?

T
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Delegacje, diety, ryczatty

Podstawa prawna:

« Kodeks pracy - podréze stuzbowe

 Rozporzadzenie o dietach krajowych i
zagranicznych kS

« Ustawa o czasie pracy kierowcow - ryczatty
noclegi

Dyspozytor zwraca uwage na:
« prawidtowe naliczanie diet,
» zasady rozliczania noclegow,
 dokumentowanie podrozy.

T




Zwolnienie z podatku dochodowego PIT

Diety krajowe

Obowiazujaca stawka: 45,00 zt za dobe podrézy stuzbowej (od 1 stycznia 2023 r.)

Naliczanie wedtug czasu trwania podrozy:
Odliczenia za zapewnione positki:

Jesli pracodawca zapewnit wyzywienie:

* Sniadanie - 25% diety,

* obiad - 50% diety,

« kolacja - 25% diety.

Maksymalna suma odliczen nie moze przekroczy¢ 100% diety.
Czas trwania podrozy

Do 8 godzin
Od 8 do 12 godzin
Powyzej 12 godzin

Kazda petna kolejna doba

Ostatnia niedokonczona doba:

Zwolnienie ze sktadek ZUS

Wysokos¢ diety

Ozt

50% diety = 22,50 zt
100% diety = 45 zt
45 7t

wg powyzszej skali



Ryczatty noclegowe w ramach diet
krajowych

Warunki:

Ryczatt noclegowy przystuguje, jesli pracownik nie miat zapewnionego bezptatnego noclegu i nie

przedstawit faktury za hotel.

Wysokosc¢:
Ryczatt = 150% diety — 67,50 zt za kazdg noc spedzong w podrozy stuzbowej.

Warunek: nocleg musi trwa¢ minimum 6 godzin miedzy 21:00 a 7:00.

Kiedy nie przystuguje ryczatt:

 jesli nocleg trwat mniej niz 6 godzin (w wymaganym przedziale czasu),
 jesli zapewniono nocleg (hotel, miejsce w kabinie sypialnej itp.),

« jesli zwrocono koszty na podstawie rachunku lub faktury.



Diety zagraniczne

W transporcie miedzynarodowym nie ma pojecia delegacji, czy ryczattow za noclegi.

Diety zgodnie z art. 26g ust. 1 Ustawy o Czasie Pracy Kierowcow, sg potrzebne do tzw. diet wirtualnych, ktére
pomagajg ustali¢ podstawe do ZUS i PIT pracownika w ramach jego wynagrodzenia.

Art. 26h. [Okresy niezaliczane do dni pobytu za granica]
1. Do dni pobytu za granicg, o ktérych mowa w art. 26g, oraz do dni pobytu za granicg, o ktérych mowa w art.
271 ust. 1 pkt 23d ustawy z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od oséb fizycznych, nie zalicza sie:

» dni urlopu wypoczynkowego;

» okresu przebywania na zwolnieniu lekarskim od pracy z powodu choroby;

» okresu korzystania z urlopu bezptatnego.

2. Jezeli okres pobytu kierowcy wykonujacego miedzynarodowe przewozy drogowe za granica jest krotszy niz
12 godzin, kwoty, o ktérych mowa w art. 26g niniejszej ustawy i art. 21 ust. 1 pkt 23d ustawy z dnia 26 lipca
1991 r. o podatku dochodowym od o0sdéb fizycznych, ulegajg zmniejszeniu do:

i 1;3 w prZypagtU poEytu do 8 308dczjin;12 " Wynagrodzenie minimalne w 2026 r.
W przypadku pobytu pona 0 12 godzin. Miesieczne: 4 806 zt. brutto

$rednia krajowa w gospodarce = 9 420 brutto Godzinowe: 31,40 zt. brutto



https://sip.lex.pl//document/16794311?unitId=art(21)ust(1)pkt(23(d))
https://sip.lex.pl//document/16794311?unitId=art(21)ust(1)pkt(23(d))
https://sip.lex.pl//document/16794311?unitId=art(21)ust(1)pkt(23(d))
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Kontrole ITD i PIP

Podstawa prawna:

 Ustawa o PIP

« Ustawa o transporcie drogowym,
* Rozporzadzenie 561/2006,
 Rozporzadzenie 165/2014.

Dyspozytor zwraca uwage na:

* jakie dokumenty kierowca musi miec przy
sobie,

* jakie dokumenty musi miec firma,

* jak wyglada kontrola drogowa i firmowa.

T




Czynnosci kontrolne PIP

Art. 27 (Ustawa o PIP)

Podmiot kontrolowany ma obowiqzek zapewnic inspektorowi pracy warunki i srodki niezbedne do sprawnego
przeprowadzenia kontroli a w szczegolnosci niezwtocznie przedstawic¢ zgdane dokumenty i materiaty, zapewnic
terminowe udzielanie informacji, udostepni¢ urzqgdzenia techniczne oraz, w miare mozliwosci, oddzielne
pomieszczenie z odpowiednim wyposazeniem

W toku postepowania inspektor pracy ma prawo m.in. do:

swobodnego wstepu na teren oraz do obiektéw i pomieszczen podmiotu kontrolowanego (oraz
przeprowadzania ich ogledzin)

zadania wyijasnien (pisemnych lub ustnych) od podmiotu kontrolowanego, pracownikéw (obecnych lub
bytych) oraz oséb zwigzanych z podmiotem na podstawie innych umow

zadania przedfozenia dokumentagji (np. akt osobowych, regulaminéw, dokumentéw zwigzanych z budowa
lub przebudowa, dokumentéw dot. delegowania pracownikéw)

sprawdzania tozsamosci 0sdb wykonujacych prace lub przebywajacych na terenie podmiotu kontrolowanego
korzystania z pomocy biegtych i specjalistéw oraz akredytowanych laboratoriéw.



Czynnosci kontrolne ITD

art. 1 ust. 2 pkt 1 (Ustawa o transporcie drogowym)
Rozdziat 9 Inspekcja Transportu Drogowego: po co?, uprawnienia, zadania...

Miedzy innymi art. 50 (Zadania Inspekcji), gdzie jest mowa o kontroli: przestrzegania obowigzkéw lub warunkéw
przewozu drogowego, przestrzeganiu prawa pracy, prawidtowej dokumentacji ...

Art. 55 (Uprawnienia inspektora)

Inspektor wykonujgc zadania, o ktérych mowa w art. 50, ma prawo do: wstepu do pojazdu; kontroli dokumentéw;
kontroli karty kierowcy i karty przedsiebiorstwa; kontroli zainstalowanych lub znajdujacych sie w pojezdzie urzadzen
pomiarowo-kontrolnych i tachografu, w tym zdjecia lub zerwania plomby tachografu do celéw kontroli;
kontrolowania masy, naciskdw osi i wymiaréw pojazdu przy uzyciu przyrzagdu pomiarowego; zadania od podmiotu
wykonujgcego przewoz drogowy i jego pracownikow pisemnych lub ustnych wyjasnien, okazania dokumentow i
innych nosnikow informacji oraz udostepnienia wszelkich danych majgcych zwigzek z przedmiotem kontroli; wstepu
na teren podmiotu wykonujgcego przewo6z drogowy, w tym do pomieszczen lub lokali, gdzie prowadzi on dziatalnos¢
lub przechowuje dokumenty i inne nosniki informacji wymagane przepisami, o ktéorych mowa w art. 4 pkt 22, w
dniach i godzinach, w ktérych jest lub powinna by¢ wykonywana ta dziatalnos¢; zadania okazywania i badania
dokumentéw dotyczacych gtéwnej dziatalnosci przewoznika drogowego, w tym: umoéw przewozowych, innych
umow bedacych podstawg do wykonania przewozu drogowego, dokumentéw dotyczacych pojazdow, ktorymi
dysponuje...

1c Przepisy ust. 1 pkt. 5-7 i ust. 1a stosuje sie odpowiednio do: 1) a) spedytora ...



Czynnosci kontrolne ITD.
Odpowiedzialnos¢ spedytora

W ustawie nie wystepuje stowo ,spedytor”, ale jego odpowiednikiem jest posrednik przy przewozie. Jezeli firma
spedycyjna wykonuje posrednictwo, to podlega przepisom ustawy tak samo jak przewoznik — cho¢ zakres
odpowiedzialnosci jest inny.

Art. 4 (Definicje legalne) pkt 3 lit b) dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie posrednictwa przy przewozie rzeczy

Art. 5b (Licencja w zakresie przewozu oséb i posrednictwa) ust. 2 Podjecie i wykonywanie transportu drogowego w
zakresie posrednictwa przy przewozie: rzeczy, osob

Art. 5d (Obowiazek zlecania przez posrednikow przewozéw oséb wytacznie przedsiebiorcom posiadajacym
odpowiednie licencje) - Przedsiebiorca wykonujqgcy transport drogowy w zakresie posrednictwa przy przewozie osob jest
obowigzany prowadzic takie posrednictwo wytqgcznie na rzecz przedsiebiorcow posiadajgcych odpowiedniq licencje, o
ktorej mowa w art. 5b ust. 1.

Odpowiedzialnos¢ za naruszenia obowigzkéw przewozowych

Art. 1 ust. 2 pkt 2 lit. a wskazuje, ze odpowiedzialnos¢ za naruszenia obowigzkoéw przewozu drogowego dotyczy:
przewoznikéw, kierowcow, oséb zarzadzajacych transportem, innych oséb wykonujacych czynnosci zwigzane z
przewozem drogowym.

To ostatnie obejmuje rowniez spedytorow, jesli ich dziatania wptywaja na przebieg przewozu.

Przyktady naruszen, za ktére spedytor moze odpowiadac:

» zlecenie przewozu pojazdem bez wymaganych dokumentow,

¢ organizowanie przewozu z naruszeniem przepisow (np. ADR, czasu pracy),

* brak wymaganych danych w dokumentacji przewozowe,.



IMI - lista zapytan od inspektorow
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Portal - strona tytutowa
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View declaration

DECLARATION DETAILS

Number  01376e70-d1b8-4cbb-8ee7-7c1c965015d
Last update  16/12/202112:01

Submission date  16/12/2021

Po utworzeniu i zapisaniu
deklaracji nalezy ponownie
do niej wejsC i dopiero ot et
wtedy bedzie mozliwosé JET—
wystania deklaracji do

systemu.

Type of transport(s)

Number piate(s) of 1. TRA 234
the motor vehicle(s) ‘

grupowe wystanie ?



Przebieg procesu kontroli na drodze

Zgtoszenie
delegowania

poprzez
portal

Kopia zgtoszenia
z kodem QR dla
wersji papierowej
lub elektronicznej

Kontrola
na
drodze

U Kopia zgtoszenia,
Q list przewozowy,
U zapis tachografow.

KONIEC KONTROLI

Kontrola oraz kontakt z
inspektorem poprzez portal

U przekazanie w ciggu 8 tygodni dokumentow
dotyczgcych delegowan max. 12 miesiecy
wstecz,

U ewentualnie kontrola przez organy kontrolne
kraju siedziby



Delegowanie kierowcow w swietle
przepisow

Ustawa o Czasie Pracy Kierowcow
Rozdziat 3b - Zasady wynagradzania kierowcow wykonujacych miedzynarodowe przewozy drogowe

Art. 26 lit. f.

[Niedopuszczalnosé wykonywania zadan stuzbowych w miedzynarodowych przewozach drogowych

w formie podrozy stuzbowej; zasady ustalania podstawy wymiaru sktadek na ubezpieczenia
emerytalne i rentowe]

1. Kierowca wykonujacy zadania stuzbowe w ramach miedzynarodowych przewozéw drogowych nie
jest w podroézy stuzbowej w rozumieniu art. 77° § 1 ustawy z dnia 26 czerwca 1974 r. - Kodeks pracy.

2. Do kierowcy, o ktérym mowa w ust. 1, stosuje sie odpowiednio, w zakresie ustalania podstawy
wymiaru sktadek na ubezpieczenia emerytalne i rentowe, przepisy wydane na podstawie art. 21

ustawy z dnia 13 pazdziernika 1998 r. o systemie ubezpieczen spotecznych dotyczace pracownikéw
zatrudnionych za granicg u polskich pracodawcow.



https://sip.lex.pl//document/16831915?unitId=art(21)

OBOWIAZKI ADMINISTRACYJNE

przewoznika przed delegowaniem, w trakcie delegowania i po delegowaniu

W art. 1 ust. 11i 12 dyrektywy (UE) 2020/1057 okreslono wymogi
administracyjne, ktore przewoznicy muszg spetnic, aby udowodnicé
przestrzeganie przepisow dotyczacych delegowania kierowcow.

Przed delegowaniem przewoznik:

» sktada zgtoszenie delegowania organom panstwa cztonkowskiego, do
ktorego kierowca jest delegowany,

* najpozniej w momencie rozpoczecia delegowania,

* przy uzyciu wielojezycznego formularza interfejsu publicznego

potgczonego z systemem wymiany informacji na rynku wewnetrznym
(IMI).



OBOWIAZKI ADMINISTRACYJNE

przewoznika przed delegowaniem, w trakcie delegowania i po delegowaniu

Tresc¢ zgtoszenia delegowania:

1.

2.

> W

N O

tozsamosc¢ przewoznika - co najmniej w postaci numeru licencji wspolnotowej, w
przypadku gdy ten numer jest dostepny,

dane kontaktowe zarzadzajacego transportem lub innej osoby wyznaczonej w
panstwie cztonkowskim siedziby do kontaktéw z wtasciwymi organami
przyjmujacego panstwa cztonkowskiego, w ktoérym swiadczone sg ustugi, oraz do
przesytania i otrzymywania dokumentow lub zawiadomien,

tozsamosc, adres zamieszkania oraz numer prawa jazdy kierowcy,

data rozpoczecia obowigzywania umowy o prace kierowcy oraz wtasciwe dla niej
prawo,

przewidywane daty rozpoczecia i zakonczenia delegowania,

numery rejestracyjne pojazdow silnikowych,

Swiadczone ustugi transportowe (np. przewodz towardow, przewodz oséb, przewodz
miedzynarodowy czy przewdz kabotazowy).



OBOWIAZKI ADMINISTRACYJNE

przewoznika przed delegowaniem, w trakcie delegowania i po delegowaniu

W trakcie delegowania przewoznik:

Zapewnia, aby kierowca dysponowat nastepujagcymi dokumentami:

zgtoszenie delegowania w postaci papierowej lub elektronicznej,
dowody potwierdzajace wykonywane przewozy odbywajace sie w przyjmujacym
panstwie cztonkowskim, np. elektroniczny list przewozowy (e-CMR),

zapisy tachografu (w szczegdélnosci symbole panstw cztonkowskich, w ktérych
kierowca wykonywat przewozy).



OBOWIAZKI ADMINISTRACYJNE

przewoznika przed delegowaniem, w trakcie delegowania i po delegowaniu

Po delegowaniu przewoznik:

Nie pozniej niz w ciggu oSmiu tygodni od otrzymania wniosku przyjmujacego panstwa
cztonkowskiego, przesyta za posrednictwem publicznego interfejsu potaczonego z IM|
zadane dokumenty, takie jak:

zapisy tachografu,

listy przewozowe,

dokumentacja dotyczaca wynagrodzenia kierowcy w odniesieniu do okresu
delegowania,

umowa o prace,

ewidencja czasu pracy kierowcow,

dowod zaptaty wynagrodzenia kierowcy.



Operacje bilateralne - dwustronne

>> nie jest liczone dodatkowe wynagrodzenie kraju przyjmujgcego <<

Operacja te wykonywane sg na
podstawie umowy przewozowej
z panstwa cztonkowskiego, w
ktorym przedsiebiorca ma
siedzibe (panstwo cztonkowskie
siedziby), do innego panstwa
cztonkowskiego lub do panstwa
trzeciego albo z innego panstwa
cztonkowskiego lub parnstwa
trzeciego do panstwa
cztonkowskiego siedziby.




Operacje tranzytowe

>> nie jest liczone dodatkowe wynagrodzenie kraju przyjmujgcego <<

Operacja ta wystepuje kiedy
przejezdzamy przez dany kraj w
ktorym nie mamy roztadunku czy
zatadunku.

Zwracam uwage rowniez, ze w
tym kraju tranzytowym
oczywiscie dopuszczalne jest
zatrzymanie sie na dobowy czy
tygodniowy odpoczynek,
sanitariaty, tankowanie itp.




Operacje cross-trade (przerzuty)

>> liczymy wyrownanie do wynagrodzenia kraju przyjmujacego <<

Operacja potocznie nazywana
,przerzutem” czyli sytuacja kiedy
wieziemy towar z jednego
Panstwa do drugiego i zadne z
nich nie jest Panstwem siedziby
pracodawcy.




Operacje kabotazowe

>> liczymy wyrownanie do wynagrodzenia kraju przyjmujacego <<

Operacje takie rozumiane jako
przewozy krajowe zarobkowe
wykonywane czasowo na
terytorium panstwa
cztonkowskiego przez
przedsiebiorce majgcego siedzibe
W innym panstwie

< cztonkowskim.




Pusty przejazd

>> kwestia naliczenia lub nie wyréwnania w zaleznosci od tego w jakim celu zostat wykonany <<

;

Operacje takie rozumiane jako
przewozy krajowe zarobkowe
wykonywane czasowo na
terytorium panstwa
cztonkowskiego przez
przedsiebiorce majgcego siedzibe
W innym panstwie
cztonkowskim.
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U Pakiet Mobilnosci




Pakiet Mobilnosci:

Obowiagzek wprowadzania symbolu panstwa

Obowiagzek wykonywania wpiséw manualnych
e przerwy, odpoczynki, urlopy, zwolnienia L4

Zmiany w porze nocnej

Obowiagzkowe powroty kierowcow do bazy lub miejsca
zamieszkania co najmniej raz na cztery tygodnie

Zakaz odbioru regularnych odpoczynkéw tygodniowych w

pojezdzie

Mozliwos¢ przerwania odpoczynku tygodniowego w zwigzku
z transportem koleja lub przeprawa promowag




Mozliwos¢ przerwania odpoczynku
tygodniowego w zwiazku z
transportem kolejg lub przeprawga
promowa

W przypadku gdy kierowca towarzyszy pojazdowi
transportowanemu promem lub pociggiem i wykorzystuje
regularny dzienny okres odpoczynku lub skrécony tygodniowy
okres odpoczynku, okres ten mozna przerwac nie wiecej niz
dwukrotnie innymi czynnosciami trwajacymi tgcznie nie dtuzej
niz godzine.

Podczas tego regularnego dziennego okresu odpoczynku lub

skréconego tygodniowego okresu odpoczynku kierowca musi

miec¢ do dyspozycji kabine sypialng, koje lub kuszetke.

W odniesieniu do regularnych tygodniowych okreséw

odpoczynku odstepstwo to dotyczy wytacznie podrozy

promem lub pociaggiem, jezeli:

* podréz jest zaplanowana na przynajmniej 8 godzin; oraz

» kierowca ma do dyspozycji kabine sypialng na promie lub w
poCiggu.




Mozliwos¢ wykonania kolejno dwaoch
skroconych odpoczynkow tygodniowych.

» Kierowca wykonujgcy miedzynarodowe przewozy drogowe rzeczy moze, poza panstwem
cztonkowskim siedziby pracodawcy, wykorzystaé dwa kolejne skrocone tygodniowe okresy
odpoczynku, pod warunkiem ze w ciggu kolejnych czterech tygodni wykorzysta przynajmniej
cztery tygodniowe okresy odpoczynku, zktérych przynajmniej dwa beda regularnymi
tygodniowymi okresami odpoczynku.

W przypadku gdy wykorzystano dwa kolejne skréocone tygodniowe okresy odpoczynku,
nastepny okres tygodniowego odpoczynku musi by¢ poprzedzony okresem odpoczynku

wykorzystywanym jako rekompensata za te dwa skrécone tygodniowe okresy
odpoczynku. W takim przypadku przedsiebiorstwo transportowe organizuje prace tego

kierowcy w taki sposdb, by mogt on wréci€ przed rozpoczeciem regularnego tygodniowego
okresu odpoczynku trwajgcego ponad 45 godzin wykorzystywanego jako rekompensata.




Pn, 25.1 Wt, 26.1 Sr, 27.1 Cz, 281 Pt 29.1 Sb, 301 Nd, 311

Tydzien bez aktywnosci - kierowca odbiera 2
=(45) odpoczynki tygodniowe regularne i
92:00 rekompensaty (2x45h+2x21h=132h)
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Pn, 1.1 Wt, 2.1 Sr. 31 Cz, 40 Pt 5.1 Sb, 6.1 Nd, 7.11

Tydzier 1 e Rozpoczynajac trase w poniedziatek, zaliczony
Odpoczynek: (45) zostaje odpoczynek tygodniowy regularny
(45h + 24h) ; ?m X A (45), do tego tygodnia. (¥*)
/] 6 12 13 0

Pn, 8.1 Wt, 9.1I Sr, 10,11

W kazdym cyklu jazdy tygodniowej nalezy

pamigtac o nieprzekraczaniu 6 okreséw 24
. | godzinnych (pogrubiona zielona linia).

6 12 18 0 6 22 18 0 6 12 18 0 6 12 18 0 H 12 18 0

Tydzien 2: !
Odpoczynek
(24h) 9:00 ?19)

Tydzien 3 Koriczac trase najpdzniej w niedziele przed
Odpoczynek: E pétnoca, zaliczony zostaje odpoczynek
(24h + 48h) . J ] 4 . , tygodniowy regularny (45), do tego tygodnia. (*)
0 6 12 18 0 6 2 18 0 6 2 18 0 6 122 18 0 6 12 18 0 6 12 18 0 6 2 18 0
Pn, 22.1 Wt, 23.1 Sr, 241 Cz 2511 Pt 26.11 Sb, 27.0 Nd, 28.1l
R a\®/ Tydzier bez aktywnosci - kierowca odbiera 2
F(45) odpoczynki tygodniowe regularne i

rekompensaty (2x45h+2x21h=132h)

-
o
—t
~
o
<
=
~n
e
(-]
o
o
e
~
s
)
[=]
o+
=
~
=
@
o
-
~
sk
(=]
o+
o+
.|

Przepisy odnosz3ace sie do odpoczynkéw tygodniowych wykorzystywane w systemie 3 na 1:

- Rozporzadzenie (WE) 561/2006, art. 8, ust. 6:

"W ciggu kazdych kolejnych dwéch tygodni kierowca wykorzystuje co najmniej:

a) dwa regularne tygodniowe okresy odpoczynku; lub

b) jeden regularny tygodniowy okres odpoczynku i jeden skrécony tygodniowy okres odpoczynku trwajgcy co najmniej 24 godziny.

Tygodniowy okres odpoczynku rozpoczyna sie nie pézniej niz po zakoniczeniu szesciu okreséw 24 godzinnych, liczac od korica poprzedniego tygodniowego okresu odpoczynku.”

- Rozporzadzenie (WE) 561/2006, art. 8, ust. 6b.:
"Kazde skrécenie tygodniowego okresu odpoczynku nalezy zrekompensowaé réwnowaznym okresem odpoczynku wykorzystywanym jednorazowo przed koricem trzeciego tygodnia nastepujgcego po danym tygodniu.”

- (*) Rozporzadzenie (WE) 561/2006, art. 8, ust. 9:
"Tygodniowy okres odpoczynku, ktéry przypada na dwa tygodnie mozna zaliczyé do dowolnego z nich, ale nie obu."”



@ okresy pracy kierowcy . odpoczynek kierowcy

sze$¢ okresow 24-godzinnych 36 h) Pskrécony tygodniowy

okres odpoczynku

e R

2 tydzien

3 tydzien

4 tydzien

niedz.
' szesc okresow 24-godzinnych 36 h slg:::sngd tvsodnianty
-LJ-'LLL —g
niedz.

- - e

szes¢ okresow 24-godzinnych odpoczynek w bazie lubwm

(9/11+9

I +dodatkowy odpoczynek 45 h

pon, wt. ér. czw. pt. sob.,

iejscu zamieszkania kierowcy
+9+45+)

D ————— | ——
niedz.

niedz,

cztery odpoczynki tygodniowe, w tym dwa regularne



Rozp. UE 561/2006 Art. 8 ust. 6.

W ciggu kazdych kolejnych dwéch tygodni kierowca wykorzystuje co najmniej:

a) dwa regularne tygodniowe okresy odpoczynku; lub

b) jeden regularny tygodniowy okres odpoczynku i jeden skrécony tygodniowy okres odpoczynku trwajacy co najmniej 24 godziny.
Tygodniowy okres odpoczynku rozpoczyna sie nie pdzniej niz po zakonczeniu szesciu okresdw 24 godzinnych, liczac od kornca poprzedniego
tygodniowego okresu odpoczynku.

W drodze odstepstwa od akapitu pierwszego kierowca wykonujgcy miedzynarodowe przewozy drogowe rzeczy moze, poza panstwem
cztonkowskim siedziby, wykorzysta¢ dwa kolejne skrécone tygodniowe okresy odpoczynku, pod warunkiem ze w ciggu kolejnych czterech
tygodni wykorzysta przynajmniej cztery tygodniowe okresy odpoczynku, z ktérych przynajmniej dwa beda regularnymi tygodniowymi
okresami odpoczynku.

Do celdéw niniejszego ustepu uznaje sie, ze kierowca wykonuje miedzynarodowe przewozy drogowe, jezeli rozpoczyna on dwa kolejne
skrécone tygodniowe okresy odpoczynku poza panstwem cztonkowskim siedziby pracodawcy i poza panstwem swojego zamieszkania.

WYJAZD MOZE BYC
W NIEDZIELE poza PL poza PL
’ TYDZIEN 1 LG 1 TYDZIEN 2

I ] 24 I et 25

L S2 TYDZIEN 3 ( vﬁ TYDZIEN 4 Bl
W25 | 45h Sl G |45h

W SUMIE PONAD 45h W DOMU



Mozliwos¢ wydtuzenia czasu prowadzenia
pojazdu w wyjatkowych okolicznosciach

Pod warunkiem, ze nie zagraza to bezpieczenstwu ruchu drogowego, w wyjgtkowych
okolicznosciach kierowca moze odstapic¢ od przepiséw o dziennym.itygodniowym czasie
prowadzenia pojazdu oraz od przepisu o 24-godzinnym okresie, w ktéorym nalezy odebrac
CEENRRENERRCL AT [ przekraczajac dzienny i tygodniowy czas prowadzenia pojazdu |
maksymalnie jedna godzine, aby dotrzeé¢ do centrum operacyjnego pracodawcy lub
swojego miejsca zamieszkania w celu wykorzystania tygodniowego okresu odpoczynku.

Na tych samych warunkach kierowca moze przekroczyé dzienny i tygodniowy czas prowadzenia
pojazdu o maksymalnie dwie godziny, pod warunkiem ze wykorzystat on przerwe trwajgca
nieprzerwanie 30 minut bezposrednio przed tym dodatkowym czasem prowadzenia pojazdu
niezbednym, aby dotrze¢ do centrum operacyjnego pracodawcy lub swojego miejsca
zamieszkania wcelu wykorzystania regularnego tygodniowego okresu odpoczynku.

Kierowca wskazuje powody takiego odstepstwa odrecznie na wykreséwce urzadzenia
rejestrujgcego, na wydruku z urzadzenia rejestrujgcego lub na planie pracy najpdzniej po
przybyciu do miejsca docelowego lub odpowiedniego miejsca postoju. Kazdy wydtuzony okres
pracy musi by¢ kompensowany rownowaznym okresem odpoczynku wykorzystywanym
jednorazowo przed koncem trzeciego tygodnia nastepujgcego po danym tygodniu.

Brak mozliwosci odstepstwa w przypadku zatogi*



Mozliwos¢ wydtuzenia czasu prowadzenia
pojazdu w wyjatkowych okolicznosciach

Nalezy pamietad, ze:

Naruszaé czas jazdy maksymalnie do 1 godziny mozna wtedy, gdy planowany jest odpoczynek
tygodniowy skrécony. W takim wypadku nie mozna naruszy¢ przepiséw powyzej tych 60 minut. Gdy
jednak kierowca wraca do domu na dtuzszy postdj (np..ha odpoczynek regularny i rekompensaty)
wowczas mozna nharuszy¢ przepisy nawet do 2 godzin.

Przed tym dtuzszym naruszeniem, obowigzkowo nalezy wykonaé specjalng przerwe, minimum 30
minut, chyba, ze z uktadu zdarzen wynika, iz halezy wykonac¢ 45 minut po 4,5h jazdy ciggtej.

przypadku podwdéjnej zatogi wydtuzanie jazdy jest rowniez mozliwe, ale tylko w zakresie
dostepnych 21 godzin aktywnaosci z 30 godzinnego okresu rozliczeniowego zespotu kierowcéw.

Prawdopodobnie niektére parkingi beda nieoswietlone, na innych nie bedzie wolnych miejsc. Jednak
w ten wtasnie sposob, czyli podejmujac proby zaparkowania, pokazujemy, ze aktywnie poszukujemy
bezpiecznego miejsca postoju. Opisy dokumentujgce te jazdy powinny zawierac¢ informacje o
lokalizaciji, gdzie probujemy zaparkowadé, np.:

»Art 12/561: 137km autostrady A4”

| zawiera¢ powdd braku mozliwosci postoju w tym miejscu, np.
»Brak mozliwosci bezpiecznego postoju pojazdu — brak wolnych miejsc parkingowych. Wyjazd i
poszukiwanie kolejnego parkingu na bezpieczny postaéj”.

Realne opisy problemow ze znalezieniem parkingu czy wydtuzeniem czasu jazdy, poprzedzone
prébami faktycznego znalezienia parkingu (np. postoje co 20-30 minut na kolejnych parkingach i
wydruki z tego czasu) pokazujg wiarygodnos$¢ dziatan.




Dopuszczalne naruszenie przepisow z art. 12/561

dopuszczalne naruszenie 1h
podczas powrotu do domu

normalna jazda do 9 godzin na 24 fub 45 godzin

4:30 4:30

A

ODPOCZYNEK

9/11 godzin odpoczynku W DOMU
MINIMUM 24h
45' normalna przerwa _45' PL
po 4:30 jazdy o
dopuszczalne naruszenie
. . d tudod
«__hormalna jazda do 10 godzin . ‘2 r?aze’zjﬁﬁg”%“gogzigm“
4:30 4:30 1h {{1h ODPOCZYNEK
9/11 godzin odpoczynku W DOMU
MINIMUM 24h
45' _normalna przerwa 45' PL

po 4:30 jazdy

Wydtuzenie czasu jazdy moze spowodowac zbyt pézne rozpoczecie odpoczynku dziennego (9/11),
ale to dopuszczalne dla pojedynczej zatogi.

okres 24-godzinny

o ».
< '

1h/2h

PL
T 1119 godzin odpocz. o

przeciggniecie odpoczynku
w okresie 24-godzinnym

ODPOCZYNEK
TYGODNIOWY

aktywnosc¢ 13/15 godzin W DOMU

Y

IlUwaga! Nie wolno wydtuza¢ okresu 30-godzinnego dla zatogi kilkuosobowej

zrédto: https://ewicenter.pl



dopuszczalne naruszenie
2x po1,5h podczas powrotu
do domu na odpoczynek 45h

ODPOCZYNEK

9h odpoczynku | TYGODNIOWY
PL W DOMU

(REGULARNY)

maksymalny okres aktywnosci 21 godzin

zrédto: https://ewicenter.pl
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przewoz kasotazowy - ROzdziat I art. 8
Rozporzadzenie 1072/2009

1.Kazdy przewoznik zarobkowego drogowego przewozu rzeczy posiadajacy licencje wspoélnotowa,
ktorego kierowca, jesli jest obywatelem panstwa trzeciego, posiada Swiadectwo kierowcy, jest
uprawniony na warunkach okreslonych w niniejszym rozdziale do wykonywania przewozéw
kabotazowych.

2.Po dostarczeniu rzeczy w przychodzacym ruchu miedzynarodowym przewoznicy drogowi, o ktérych
mowa w ust. 1, uprawnieni sg do wykonywania tym samym pojazdem lub, w przypadku zespotu
pojazdow, pOJazdem silnikowym tego pojazdu, do trzech przewozoéw kabotazowych bedacych
nastepstwem transportu miedzynarodowego z innego panstwa cztonkowskiego lub panstwa trzeciego
do przyjmujacego panstwa cztonkowskiego. Ostatni roztadunek rzeczy w trakcie przewozu
kabotazowego przed opuszczeniem przyjmujgcego panstwa cztonkowskiego ma miejsce w ciagu
siedmiu dni od ostatniego roztadunku w przyjmujacym panstwie cztonkowskim w ramach dostawy
rzeczy w przychodzacym ruchu miedzynarodowym. W terminie, o ktérym mowa w akapicie pierwszym,
przewoznicy moga wykonywac niektore lub wszystkie przewozy kabotazowe dozwolone zgodnie z tym
akapitem w ktorymkolwiek panstwie cztonkowskim, pod warunkiem ze s3 one ograniczone do jednego
przewozu kabotazowego na panstwo cztonkowskie w ciggu trzech dni od wjazdu bez tadunku na
terytorium tego panstwa cztonkowskiego.



art. 8 ust. 2 akapit pierwszy

2. Po dostarczeniu rzeczy w przychodzacym ruchu miedzynarodowym
przewoznicy drogowi, o ktérych mowa w ust. 1, uprawnieni s do
wykonywania tym samym pojazdem lub, w przypadku zespotu pojazdow,
pojazdem silnikowym tego pojazdu, do trzech przewozdéw kabotazowych
bedacych nastepstwem transportu miedzynarodowego z innego panstwa
cztonkowskiego lub panstwa trzeciego do przyjmujgcego panstwa
cztonkowskiego. Ostatni roztadunek rzeczy w trakcie przewozu
kabotazowego przed opuszczeniem przyjmujacego panstwa
cztonkowskiego ma miejsce w ciggu siedmiu dni od ostatniego
roztadunku w przyjmujacym panstwie cztonkowskim w ramach dostawy
rzeczy w przychodzacym ruchu miedzynarodowym.



art. 8 ust. 2 akapit pierwszy

2.Po dostarczeniu rzeczy w przychodzacym ruchu miedzynarodowym
przewoznicy drogowi ...

Wszystkie towary przewozone w trakcie transportu przychodzacego
poprzedzajacego przewozy kabotazowe musza zostac dostarczone w celu
rozpoczecia wykonywania tych przewozow kabotazowych. W przypadku gdy
przewoz przychodzacy sktada sie z kilku przesytek, kabotaz moze rozpoczac sie
dopiero po dostarczeniu wszystkich przesytek. W zwiazku z tym uprzednie
miedzynarodowe przewozy zatadunkowe musza zostaC w petni roztadowane, aby
umozliwi¢ przewozy kabotazowe w przyjmujacym panstwie cztonkowskim.

Kabotaz moze rozpoczac sie natychmiast po ostatnim roztadunku towarow
przewozonych w transporcie miedzynarodowym, czyli rowniez w dniu roztadunku.



5 Zaladunek 6 Roztadunek we Francji
we Frangji =
LP = koniec jedynej operacji LP 7  Motliwos¢ zatadunku
- poczatek = - we Francji
| jedynej operacji koniec kabotazu _ z przeznaczeniem do Niemiec

Dzien 0,5 Dzien 2. Okres 3 dni nie zostal przekroczony

poczatek operadji
miedzynarodowej

NIEMCY

‘4 Przekroczenie
granicy miedzy
Hiszpanig a Francja.
Wijazd ciezarowki
na pusto na
terytorium Francji.

Poczatek okresu 3 dni

2 Przejazd przez Francje,

HISZPANIA | - Roztadunek
ale bezza wania si
"‘r‘-.., ’ w Hiszpanii rzymy ¢
‘!Q‘,> (ﬂ koniec operacji
3 miedzynarodowej

zrédto: https://poradniktransportowy.pl
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5 Zaladunek |4 Rozladunek 3 Jaadunek )2 Catkowity
we Frandji we Frandji we Frangji rc:zia{iunek
LP2 = = LP1 LP1 = . .
poczatek koniec poczatek koniec operacji
2-¢j operacji 1-szej operacji | 1-szej operacji migdzynarodowej |
- _ . Poczatek okresu
Dzien 2,5 Dzien 1,5 Dzien 1 .
7 dni
CMR
1 Zatadunek
w Niemczech
Rozladunek 9 )
' ozltadune L
©  Rozladunek Zafadunek we Frangji htﬂlmﬂunku
we Frangji we Frangji = . J
_ _ ) przeznaczeniem doWioch
LP2 = = LP3 LP3 koniec _ \
Isfcmec N pc?czqtek - 3-¢j operacjii poczatek operadji
2-ej operacji 3-ej operacji koniec kabotazu miedzynarodowej

Dzien 3,5

Dzien 4,5

Dzien 5,5. Okres 7 dni

nie zostat przekroczony

)

zrédto: https://poradniktransportowy.pl



Rozdziat Il art. 8
Rozporzadzenie 1072/2009

3. Krajowe przewozy drogowe rzeczy wykonywane w przyjmujacym panstwie cztonkowskim przez przewoznika
niemajacego siedziby w tym panstwie uznaje sie¢ za zgodne z niniejszym rozporzadzeniem jedynie wtedy, gdy
przewoznik moze przedstawi¢ wyrazny dowod potwierdzajacy wykonanie poprzedniego przewozu
migdzynarodowego oraz kazdego kolejnego przewozu kabotazowego. W przypadku gdy pojazd znajdowat sie na
terytorium przyjmujacego panstwa cztonkowskiego w okresie czterech dni poprzedzajacych przewoz
miedzynarodowy, przewoznik przedstawia rowniez wyrazne dowody potwierdzajgce wszystkie przewozy
wykonane w tym okresie.

Dowdd, o ktérym mowa w akapicie pierwszym, obejmuje nastepujgce dane dla kazdego przewozu:

a) nazwe, adres i podpis nadawcy;

b) nazwe, adres i podpis przewoznika;

c) nazwe i adres odbiorcy, jak rowniez po dokonaniu dostawy - jego podpis oraz date dostawy rzeczy;

d) miejsce i date odbioru rzeczy oraz miejsce ich przeznaczenia;

e) nazwe bedacg w powszechnym uzyciu okreslajgca charakter rzeczy oraz metode pakowania, a takze, w przypadku rzeczy
niebezpiecznych, ich ogélnie przyjeta nazwe oraz liczbe opakowan i ich specjalne oznaczenia oraz numery;

f) mase brutto rzeczy lub ich ilo$¢ okreélong w inny sposdb;

g) numery rejestracyjne pojazdu silnikowego i przyczepy.

2a. Przewoznicy nie moga wykonywac przewozéw kabotazowych tym samym pojazdem lub, w przypadku zespotu
pojazdow, pojazdem silnikowym tego samego pojazdu w tym samym panstwie cztonkowskim przez cztery dni od
zakonczenia przewozu kabotazowego w tym panstwie cztonkowskim.



Rozdziat Il art. 8
Rozporzadzenie 1072/2009

4.W celu wykazania, ze warunki okreslone w niniejszym artykule zostaty spetnione, nie wymaga
sie zadnych dodatkowych dokumentdw:.

4a. Dowdd, o ktérym mowa w ust. 3, przedstawia sie lub przesyta na zadanie upowaznionemu
funkcjonariuszowi stuzb kontrolnych przyjmujacego panstwa cztonkowskiego i w czasie trwania
kontroli drogowej. Moze on byc¢ przedstawiany lub przesytany w formie elektronicznej, w
umozliwiajagcym zmiany ustrukturyzowanym formacie, ktory mozna bezposrednio .
wykorzystywac do przechowywania i przetwarzania elektronicznego, jak np. elektroniczny list
przewozowy (e-CMR) na podstawie Protokotu dodatkowego do Konwencji o umowie
miedzynarodowego przewozu drogowego towarow (CMR) dotyczacego elektronicznego listu
przewozowego, sporzgdzonego w Genewie dnia 20 lutego 2008 r.

Podczas kontroli drogowej kierowca moze nawigzac kontakt z gtdwna siedziba
przedsiebiorstwa, zarzadzajacym transportem lub inng osoba lub podmiotem w celu

przedstawienia wszelkich dowoddéw, o ktérych mowa w ust. 3, przed zakoriczeniem kontroli
drogowej.



NARUSZENIE PRZEPISOW O WYKONYWANIU MIEDZYNARODOWYCH PRZEWOZOW DROGOWYCH | PRZEWOZOW KABOTAZOWYCH?)

3.1. Wykonywanie miedzynarodowego przewozu drogowego bez posiadania w 12 000 2t
pojezdzie wymaganego zezwolenia

3.2. Wykonywanie miedzynarodowego przewozu drogowego niezgodnie z

L . ) A - . . 12 000 zt
przepisami umowy miedzynarodowej® lub warunkami okreslonymi w zezwoleniu

3.2a. Wykonywanie przewozu drogowego rzeczy bez zgtoszenia do rejestru
zgtoszen, w przypadku o ktérym mowa w art. 28b ustawy o transporcie
drogowym?) albo zgtoszenie danych i informacji niekompletnych lub niezgodnych ze
stanem faktycznym

12 000 zt

3.2b. Wykonywanie przewozu drogowego rzeczy, w przypadku o ktérym mowa w
art. 28b ustawy o transporcie drogowym?) z naruszeniem obowigzku, o ktorym
mowa w art. 10a ust. 1 ustawy o systemie monitorowania drogowego i kolejowego
przewozu towardw oraz obrotu paliwami opatowymi.

10 000 zt

3.3. Wykonywanie miedzynarodowego przewozu drogowego rzeczy przez kierowce

. Do . . . 5000 zt
nieposiadajgcego waznego swiadectwa kierowcy

3.4. Wykonywanie miedzynarodowego przewozu drogowego:

1) bez posiadania w pojezdzie certyfikatu potwierdzajgcego spetnienie przez pojazd
odpowiednich wymogdéw bezpieczenstwa lub warunkéw dopuszczenia do ruchu 12 000 zt
wymaganego odpowiednio do posiadanego zezwolenia

2) pojazdem niespetniajgcym warunkéw okreslonychw certyfikacie
potwierdzajgcym spetnienie przez pojazd odpowiednich wymogow bezpieczenstwa 12 000 zt
lub warunkéw dopuszczenia do ruchu

3.5. Wykonywanie przewozu kabotazowego rzeczy na terytorium Rzeczypospolitej

. . 12 000 zt
Polskiej bez wymaganego zezwolenia
3.6. Wykonywanie przewozu kabotazowego rzeczy niezgodnie z warunkami

. \ 12 000 zt
okreslonymi dla tego przewozu
3.7. Wykonywanie miedzynarodowego przewozu towaréw szybko psujacych sie
pojazdem niespetniajgcym warunkéw okreslonychw umowie o miedzynarodowych 3000 2t

przewozach szybko psujacych sie artykutéw zywnosciowych i o specjalnych
$rodkach transportu przeznaczonych do tych przewozow (ATP)?)




Zakonczenie kontroli - wysokos¢ kar

Art. 92a ust. 1. - kara pieniezna za naruszenia stwierdzone podczas kontroli drogowej
« Od50do 12 000 ztotych

Art. 92a ust. 5. - suma kar pienieznych podczas kontroli w przedsiebiorstwie nie moze
przekroczyc:

15 000zt - dla podmiotu zatrudniajgcego kierowcow w liczbie srednio do 10w okresie 6
miesiecy przed dniem rozpoczecia kontroli;

20 000zt - dla podmiotu zatrudniajgcego kierowcdéw w liczbie srednio od 11 do 50/...)
25 000zt - dla podmiotu zatrudniajgcego kierowcéw w liczbie srednio od 51 do 250(...)
30 000zt - dla podmiotu zatrudniajgcego kierowcow w liczbie wiekszej niz 250...).

Art. 95c. Ust. 1. Kary pienieznej, o ktorej mowa w art. 95b, nie naktada sie, jezeli od dnia
popetnienia czynu uptyneto 2 lata.
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